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SicherheitsmafRnahmen

1.1

1.2

Ubersicht

Lesen Sie die Betriebsanleitung sorgfaltig durch, bevor Sie das Stromaggregat in Betrieb
nehmen. Sie enthalt wichtige Anweisungen, die es bei Betrieb und Wartung zu befolgen gilt.
Sicherheit und optimale Leistung werden nur bei vorschriftsmaRigem Betrieb und planmafiger
Wartung erzielt. Die Eigentimer und Bediener des Stromaggregats sind allein flr dessen
sicheren Betrieb verantwortlich.

Bei Installation, Betrieb und Wartung des Stromaggregats sind alle zutreffenden behdrdlichen
Vorschriften und Normen zu erfillen. Elektrizitat, Kraftstoffe, Abgase, sich bewegende Teile und
Batterien bergen Gefahren, die zu schweren Verletzungen und sogar zum Tod fiihren kénnen.
Installation und Konfiguration von Stromaggregaten diirfen nur durch geschultes und erfahrenes
Personal erfolgen, das Uber die mit Kraftstoffen, Elektrizitdt und Maschinen verbunden Gefahren
Bescheid weill. Ferner darf das Stromaggregat nur von geschultem und erfahrenem
Wartungspersonal, das Uber die mit Kraftstoffen, Elektrizitdt und Maschinen verbundenen
Gefahren Bescheid weil}, ausgebaut, zerlegt und entsorgt werden.

DIESE ANWEISUNGEN AUFBEWAHREN.

/\ ACHTUNG

Dieses Stromaggregat ist kein Lebenserhaltungssystem. Es kann ohne Warnung zum

Stillstand kommen. Kinder, Personen mit kérperlichen oder geistigen Behinderungen

und Haustiere kbnnten schwere oder tédliche Verletzungen erleiden. Falls der Betrieb
des Stromaggregats von entscheidender Bedeutung ist, ist ein persénlicher Bediener,
eine redundante Stromversorgungsanlage oder eine Alarmanlage vorzusehen.

/N ACHTUNG

Dieses Stromaggregat darf nicht als Hauptstromquelle fiir Kommunikations- und
Lenksysteme verwendet werden. Es kann ohne Warnung zum Stillstand kommen.

Sicherheitswarnsymbole

Die folgenden Symbole, die in dieser Anleitung verwendet werden, warnen vor moglichen
Gefahrenquellen fiir den Bediener, das Wartungspersonal oder das Gerat.

A GEFAHR

Kennzeichnet eine Gefahrensituation, die bei Nichtvermeidung zum Tod oder schweren
Personenschéden fiihrt.

/N ACHTUNG

Kennzeichnet eine Gefahrensituation, die bei Nichtvermeidung zum Tod oder schweren
Personenschédden fiihren kann.

/N VORSICHT

Kennzeichnet eine Gefahrensituation, die bei Nichtvermeidung zu leichten oder mittelschweren
Personenschdéden fiihren kann.

981-0180-03 (Issue 5) 1
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1.3

Weist auf Informationen hin, die wichtig sind, aber sich nicht auf Gefahren beziehen (z. B.
Mitteilungen beziiglich Sachschaden).

Allgemeine SicherheitsmaRnahmen

HeiRe, bewegliche und stromfiihrende Teile kbnnen schwere oder tédliche Verletzungen
verursachen. Kinder vom Stromaggregat fernhalten.

HeiBe, bewegliche und stromfiihrende Teile kbnnen schwere oder tédliche Verletzungen
verursachen. Wéhrend das Stromaggregat lduft, darf nur ausgebildetes und erfahrenes
Personal Einstellungen daran vornehmen.

Bedienung des Geriits.

Die Bedienung des Gerits bei psychischen oder physischen Erschépfungszustédnden ist
geféhrlich.

Bedienen Sie das Geriét nicht in dieser Verfassung oder nach dem Konsum von Alkohol oder
Drogen.

Wartung oder Installation eines Stromaggregats.

Bei Nichtbeachtung der zur Wartung und Installation des Stromaggregats vorgeschriebenen
Verfahren besteht schwere Verletzungsgefahr, auBerdem kann die Ausriistung zu Schaden
kommen.

Tragen Sie wéahrend der Arbeit mit dem Gerét persoénliche Schutzausriistung, beispielsweise
Schutzbrille, Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Schuhen mit Stahlkappen und Schutzkleidung.

Bewegliche Teile.
In Bewegung befindliche Teile kbnnen schwere oder tédliche Verletzungen verursachen.

Stellen Sie vor dem Anlassen des Stromaggregats sicher, dass alle Schutzvorrichtungen
angebracht wurden.

Der Betrieb des Stromaggregats ohne Abdeckung oder Wartungsklappe kann schwere
Verletzungen oder eine Beschéadigung des Geréts verursachen. Betreiben Sie das
Stromaggregat nicht, wenn die Abdeckung oder die Wartungsklappe nicht angebracht
sind.

981-0180-03 (Issue 5)



10-2013 1. SicherheitsmaRnahmen

/N ACHTUNG

HeiBles Kiihimittel steht unter Druck.

Unter Druck stehende heifle Kiihimittel kbnnen schwere Verbriihungen verursachen.

Offnen Sie den Druckverschluss eines Kiihlers oder Warmetauschers nicht, wihrend der Motor
lduft. Lassen Sie den Motor abkiihlen, bevor Sie den Kiihimitteldruckverschluss entfernen.
Drehen Sie den Verschluss langsam, und 6ffnen Sie ihn erst vollstdndig, nachdem der Druck
abgelassen ist.

/N ACHTUNG

HeiBe Metallteile.

Haut, die damit in Beriihrung gerét, kann abhédngig von der Temperatur und der Dauer der
Beriihrung schwere und dauerhafte Verbrennungen erleiden.

Vermeiden Sie Kontakt oder tragen Sie Schutzhandschuhe.

/\ ACHTUNG

Feuer oder Explosion.

Durch brennbare Fliissigkeiten besteht Feuer- und Explosionsgefahr und die Gefahr schwerer
und todlicher Verletzungen.

Kraftstoff, Reinigungsmittel, Ol usw. nicht in der Nihe des Stromaggregats lagern.

/N ACHTUNG

Startfliissigkeiten, wie beispielsweise Ather.

Startfliissigkeiten, wie beispielsweise Ather, kbnnen Explosionen verursachen. Es besteht
Gefahr, dass Personen schwer zu Schaden kommen und der Motor des Stromaggregats
beschédigt wird.

Verwenden Sie keine Startfliissigkeiten.

/N ACHTUNG

Toxizitét.
Als Motorkiihlmittel verwendetes Ethylenglykol ist fiir Menschen und Tiere giftig.

Entfernen Sie verschiittetes Kiihimittel und entsorgen Sie verbrauchtes Frostschutzmittel geméaR
den vor Ort geltenden Umweltbestimmungen.

/\ ACHTUNG

Toxizitét.

Motoren-Altéle werden von einigen Aufsichtsbehérden als krebserregend bzw.
fortpflanzungsschédigend eingestuft.

Achten Sie beim Uberpriifen oder Wechseln des Motoréls darauf, das Altél nicht zu verschlucken
oder zu beriihren oder die Ddmpfe einzuatmen. Schutzhandschuhe und Gesichtsschutz tragen.

/N ACHTUNG

Das Einatmen von Kohlenmonoxid kann schwere oder tédliche Verletzungen
verursachen. Uberpriifen und bestétigen Sie bei jedem Einschalten und nach jeweils 8
Stunden Betrieb gemaB den Anweisungen des Herstellers oder dem Benutzerhandbuch,
dass alle Kohlenmonoxidsensoren funktionieren.

981-0180-03 (Issue 5) 3



1. SicherheitsmaRnahmen 10-2013

/N ACHTUNG

Abgase.

Substanzen in Abgasen werden von einigen Aufsichtsbehérden als krebserregend bzw.
fortpflanzungsschéadigend eingestuft.

Abgase nicht einatmen oder mit ihnen in Kontakt kommen.

A GEFAHR

Versehentliches oder ferngesteuertes Anlassen

Wenn der Generatorsatz bei der Durchfiihrung von Arbeiten versehentlich angelassen wird, kann
es zu schweren oder tédlichen Verletzungen kommen.

Um zu verhindern, dass beim Arbeiten ein versehentlicher (Fern-) Start erfolgt,
Batterieminuskabel (-) batterieseitig mit einem isolierten Schraubenschliissel abziehen.

/N VORSICHT

Ungesicherte oder lose Befestigungen kénnen Schédden am Gerét verursachen.
Sicherstellen, dass alle Befestigungsteile fest sitzen und mit dem vorschriftsméaBigen
Drehmoment festgezogen sind.

/N VORSICHT

Ollappen und anderes Material kénnen Feuer verursachen und behindern die Kiihlung.
Das Stromaggregat, die Auffangschale und den Einbauraum sauber halten.

/\ VORSICHT

Feuergefahr.

Schmierfett- und Glansammlungen kénnen zu Uberhitzung und Motorschéden fiihren und
bedeuten Feuergefahr.

Halten Sie das Stromaggregat sauber und reparieren Sie Olleckstellen unbedingt sofort.

Einen Mehrklassen-ABC-Feuerloscher bereithalten. Feuer der Klasse A betreffen
gewohnliches brennbares Material, wie beispielsweise Holz oder Stoff. Feuer der Klasse
B betreffen brennbare und entflammbare Fliissigtreibstoffe und Gastreibstoffe. Feuer
der Klasse C betreffen stromfiihrende Ausriistung. (Weitere Informationen in NFPA Nr.
10 fiir die betreffende Region.)

1.4 Stromschlage und Lichtbogenuberschlage konnen
zu schweren Verletzungen oder zum Tode fiihren.
+ Arbeiten an offenen, spannungsfiihrenden Stromkreisen dirfen nur von ausgebildeten und
autorisierten Personen durchgefihrt werden.

+ Bei allen von ausgebildeten Personen durchgefuhrten elektrischen Arbeiten missen die
entsprechenden Wartungsunterlagen zur Verfigung stehen.

* Im Bereich von spannungsfihrenden Stromkreisen mit einem Potenzial von 50 VAC bzw.
75 VDC oder hoher besteht erhebliche Gefahr eines elektrischen Stromschlags oder
Lichtbogenuberschlags.
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10-2013 1. SicherheitsmaRnahmen

« Fur Einzelheiten zu den bestehenden Gefahren und bei Fragen zur Sicherheit konsultieren
Sie bitte die Norm NFPA 70E oder entsprechende landesspezifische Sicherheitsnormen.

1.5 Stromaggregatspannung ist todlich

+ Die elektrischen Anschliisse am Ausgang des Generators sind von einem ausgebildeten
und erfahren Elektriker in Ubereinstimmung mit den entsprechenden Bestimmungen
vorzunehmen.

+ Bei Arbeiten an stromfiihrender elektrischer Ausriistung ist besondere Vorsicht geboten.
Nehmen Sie Schmuck ab, achten Sie darauf, dass Kleidung und Schuhe trocken sind,
stellen Sie sich auf auf eine trockene Holzplattform oder Gummiisolierplattform und
verwenden Sie Werkzeuge mit Isoliergriffen.

1.6 Motorabgase sind todlich

* In allen Wohnbereichen des Boots muissen sich ordnungsgemaly funktionierende
Kohlenmonoxiddetektoren befinden.

+ Halten Sie sich keinesfalls bei laufendem Stromaggregat auf dem Boot auf, wenn das Boot
nicht mit ordnungsgemaf funktionierenden Kohlenmonoxiddetektoren ausgeristet ist.

+ Das Abgassystem muss in Ubereinstimmung mit der Installationsanleitung des
Stromaggregats installiert werden und darf keine Leckstellen aufweisen.

+ Uberpriifen und bestatigen Sie bei jedem Einschalten und nach jeweils 8 Stunden Betrieb
gemall den Anweisungen des Herstellers oder dem Benutzerhandbuch, dass alle
Kohlenmonoxiddetektoren funktionieren.

« Stellen Sie sicher, dass die Bilge mit einer Zwangsentliftungsanlage ausreichend beliftet
wird.

+ Uberpriifen Sie bei jedem Anlassen und nach jeweils acht Betriebsstunden, ob Abgaslecks
vorliegen.

* Weitere Informationen Uber Kohlenmonoxid sind einschlagiger Fachliteratur des American
Boat and Yacht Council (ABYC) zu entnehmen: TH-22—Educational Information About
Carbon Monoxide.

1.7 Dieselkraftstoff ist brennbar

+ Bei Vorhandensein von Kraftstoffd@mpfen oder in Bereichen, die gemeinsam mit
Kraftstofftanks oder Geraten entliftet werden, nicht rauchen und keine elektrischen
Schalter ein- oder ausschalten. Offenes Feuer, Funken, Zindflammen, Lichtbdgen
erzeugende Vorrichtungen und alle anderen Ziindquellen ausreichend fernhalten.

+ Die Kraftstoffleitungen missen gesichert, vollkommen dicht und vom Bordnetz getrennt
oder abgeschirmt sein.

1.8 Batteriegase sind explosionsfahig.

« Spritzwassergeschitzte Schutzbrille tragen.
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1.9

1.10

1.11

* Niemals in der Nahe der Batterie oder des Stromaggregats rauchen oder Funken
verursachen.

» Zur Vermeidung von Funkenbildung beim Abnehmen oder AnschlieRen der Batteriekabel
das Minuskabel (-) zuerst abnehmen und zuletzt anschlief3en.

Sich bewegende Teile konnen schwere oder
todliche Verletzungen verursachen.

* In der Nahe von sich bewegenden Teilen wie Zapfwellen, Liftern, Riemen und
Riemenscheiben keine lose Kleidung oder Schmuckstlicke tragen.

+ Hande von beweglichen Teilen fernhalten.

» Die Abdeckungen Uber Luftern, Riemen, Riemenscheiben und anderen beweglichen Teilen
angebracht lassen.

Entzundliche Dampfe konnen zur
Drehzahluberschreitung eines Dieselmotors fuhren

/\ ACHTUNG

Entziindliche Ddmpfe kénnen dazu fiihren, dass ein Motor iiberdreht und schwer
abzustellen ist, was einen Brand, eine Explosion sowie schwere oder tédliche
Verletzungen zur Folge haben kann. Ein diesel- oder benzinbetriebenes Stromaggregat
nicht in Bereichen in Betrieb nehmen, in denen entziindliche Dampfe durch
verschiitteten Kraftstoff, Lecks usw. verursacht werden kénnen.

Die Eigentimer und Bediener des Stromaggregats sind allein fir dessen sicheren Betrieb
verantwortlich.

Gefahren von Kohlenmonoxid

/N ACHTUNG

Motor angetriebene Generatoren kénnen schéddlichen Konzentrationen von
Kohlenmonoxid verursacht Ubelkeit, Ohnmacht oder Tod. Es ist méglich, dieses Giftgas
trotz guter Generator Instandhaltung und sachgeméBe Beliiftung geschédigt werden.

1.11.1 Kohlenmonoxidvergiftung
Kohlenmonoxid ist ein geruchloses und farbloses Gas ohne Reizwirkung. Man kann es weder
sehen noch riechen. Die Einwirkung selbst geringer Kohlenmonoxidkonzentrationen Uber einen
langeren Zeitraum kann zu Ersticken (Sauerstoffmangel) und Tod fihren.
Zu den harmloseren Folgen einer Kohlenmonoxidvergiftung gehéren:
* Augenreizung
» Schwindel
+ Schlafrigkeit
» Kopfschmerzen
6 981-0180-03 (Issue 5)
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1.11.2

+ Mudigkeit
+ Unfahigkeit, schllissig zu denken
Zu den drastischeren Symptomen zahlen:
» Erbrechen
+ Krampfanfalle

+ Kollaps

Spezielle Risiken durch Kohlenmonoxid auf Schiffen

Je nach Lufttemperatur und Wind kann sich im Schiffsrumpf, unter einem tberhdngendem Deck
oder einer am Heck befindlichen Schwimmplattform sowie um das Boot herum Kohlenmonoxid
sammeln. Bei laufendem Stromaggregat kénnen Schwimmer todlichen
Kohlenmonoxidkonzentrationen ausgesetzt werden. Dies gilt auch fiir Passagiere an Deck und
im Wohnbereich, insbesondere wenn das Boot angedockt, gestrandet oder an einem
benachbarten Boot festgemacht ist.

Die Einwirkungsgefahr von Kohlenmonoxid kann sich durch den ,Kombiwageneffekt®, durch
Behinderungen, die die Abgasableitung blockieren, und durch das Eindringen von benachbarten
Schiffen aus vervielfachen. Zum Schutz vor allen drei Situationen wird empfohlen, zuverlassige
und zugelassene Schiffs-Kohlenmonoxiddetektoren auf dem Boot zu installieren.

+ Kombiwageneffekt: Beim Fahren drickt ein Boot Luft beiseite, wodurch am Heck des
Boots ein Unterdruck entsteht, sodass Abgase in die Kabinen gesaugt werden kdnnen
(siehe folgende Abbildung) Bei Booten, die vor Anker liegen, kann eine Briese denselben
Effekt haben. Der Effekt lasst sich lindern, indem die Turen und Fenster gedffnet werden,
damit Luft durch das Boot strdmen kann.

Cg|_||'

C >

ABBILDUNG 1. KOMBIWAGENEFFEKT

* Hindernisse: Beim Ankern in der Nahe groRer Gebaude oder in Schluchten etc. kdnnen
sich auch dann Abgase im Boot und darum herum sammeln, wenn das Stromaggregat
ordnungsgemal® gewartet wurde und die Bellftung den Vorgaben entspricht.
Stromaggregat nicht laufen lassen, wenn an solchen Stellen geankert wird.

+ Abgase benachbarter Boote: Wenn Boote dicht nebeneinander ankern, kdnnen sich
Abgase benachbarter Boote im eigenen Boot und darum herum sammeln.

981-0180-03 (Issue 5) 7
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1.11.3 Schutz vor einer Kohlenmonoxidvergiftung

1.12

1.12.1

+ Bei laufendem Stromaggregat standig auf Schwimmer achten.

+ Sicherstellen, dass die Abgase nicht unter das Deck und in den Schiffsrumpf gelangen
bzw. durch ein Fenster, eine Bellftungsoffnung oder eine Tur in den Wohnbereich
eindringen kénnen.

+ Sicherstellen, dass alle Kohlenmonoxiddetektoren ordnungsgeman funktionieren.
+ Auf Anzeichen von Kohlenmonoxidvergiftung achten.

+ Das Auspuffsystem bei jedem Anlassen des Stromaggregats und bei Dauerbetrieb alle
acht Stunden auf Korrosion, Verstopfung und Undichtheit prifen.

Gesundheitsschadliche Substanz

Stromaggregate verwenden Substanzen und erzeugen bzw. stolen Abfallprodukte aus, die ein
Gesundheitsrisiko darstellen. Die Betreiber von Stromaggregaten missen geeignete
Schutzausristung (z. B. Schutzkleidung, Handschuhe, Schutzbrillen, Brillen und
Atemschutzgeréte) tragen, wenn sie in Kontakt mit Kraftstoff, Ol, Kihimittel, nassen Batterien,
Schmierfett, Reinigungsmittel kommen oder die Lungen, Augen und die Haut anderen
Substanzen ausgesetzt werden. Geeignete Behalter fur Transport, Lagerung und Entsorgung
von Abfallsubstanzen verwenden. Die ortlichen Vorschriften fir Entsorgung und Recycling
befolgen.

Frostschutzmittel (Fleetguard - ES Compleat und EG
Premix)

Dieses Frostschutzmittel wird auch als Kihimittel auf Ethylenglykolbasis, Sommerkuhimittel und
Kihlmittelzusatz bezeichnet. Dabei handelt es sich um eine violette, viskose Flissigkeit mit
leicht chemischem Geruch, die wasserléslich und unter bestimmten Bedingungen
gesundheitsschadlich ist. Sie enthalt Ethylenglykol und Diethylenglykol. Ethylenglykol ist ein
potentiell gefahrlicher Bestandteil.

Diese Substanz weist einen Siedepunkt von 107 °C (224,6 °F) und einen Flammpunkt von 121
°C (249 °F) auf.

Sie wird als Motorkihimittelzusatz verwendet und ist in Motorkihlsystemen und
Warmetauschern zu finden. Das Installations-, Betriebs- und Wartungspersonal kommt
wahrscheinlich mit dieser Substanz in Kontakt.

1.12.1.1 Gefahrliche Reaktionen

Ethylenglykol ist brennbar, wenn es Hitze oder Flammen ausgesetzt wird, und kann heftig mit
Oxidationsmitteln reagieren.

» Es besteht maRige Explosionsgefahr, wenn es Hitze oder Flammen ausgesetzt sind. Bei
Verbrennung und Zerfall entstehen gefahrliche Produkte, einschliellich Kohlenmonoxid,
Kohlendioxid und beilender Rauch. Bei Dampfentwicklung ist ein umluftunabhangiges
Atemschutzgerat zu tragen.

+ Es ist unvertraglich gegeniiber Schwefelséure, Salpeterséure, Atzmitteln und aliphatischen
Aminen. Starke Oxidationsmittel vermeiden.

« Es kann neurologische Krankheitszeichen und Symptome sowie Nierenschaden
verursachen und reizt die Augen und die Haut.
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* In Partikelform nach dem Einatmen sehr giftig.

* Gesundheitsschadlich bei Verschlucken. Die tédliche Dosis betragt beim Menschen 100
ml.

1.12.1.2 Schutzmafnahmen

Bei der Verwendung des Produkts nicht essen, trinken oder rauchen. Besonders sorgfaltig auf
die Kérperhygiene achten. Bei Hautkontakt sofort mit Seife und Wasser abwaschen.

Gute Bellftung sicherstellen und Warmequellen vermeiden. Einatmen von Dunst vermeiden.
Falls die Gefahr von Verdampfung oder Partikelbildung besteht, eine geeignete organische
Dampfschutzmaske tragen.

Schutzbrille, Handschuhe, Overall und undurchldssige Schirzen tragen. Darauf achten, dass
die Innenseite der Handschuhe nicht verschmutzt wird. Verschmutzte Overalls nicht Ianger
tragen und grundlich reinigen.

1.12.1.3 Lagerung und Transport

Nur in richtig gekennzeichneten Behaltern lagern und transportieren. Die Behalter bei
Nichtverwendung geschlossen halten. Kuhl halten, keiner Sonneneinstrahlung aussetzen und
von offenen Flammen und starken S&uren fernhalten. Nicht einfrieren. Von Lebensmitteln und
Trinkwasser ausreichend entfernt aufbewahren. Besonders sorgfaltig darauf achten, dass die
Substanz nicht in Abflisse, Abwasserkanale und Wasserlaufe gelangt.

Ausgelaufene und verschittete Flissigkeit mit Sand, Erde oder nicht brennbarem
Absorptionsmaterial auffangen, um das Eindringen der Substanz in Dranagen
(Abwassersysteme), Wasserlaufe und das Erdreich zu verhindern. Entfernen Sie alle
Zundquellen. Abflllen in geeignete Behalter mit einer Kunststoffschaufel. Unerwlinschte bzw.
absorbierte Substanz von einem zugelassenen Unternehmen an einer behdrdlich genehmigten
Stelle entsorgen lassen.

1.12.1.4 NotfallmaBnahmen

* Im Brandfall - Feuerwehrleute missen umluftunabhangige Atemschutzgerate tragen.
Behalter, die Feuer ausgesetzt sind, kuhl halten. Verhindern, dass ablaufende
Flissigkeiten in Wasserlaufe, Abflisse und Trinkwasserversorgung gelangen koénnen.
Léschmedien: CO,, alkoholfester Schaum, Trockenpulver oder Wasserspray.

» Verschlucken - Giftig bei Verschlucken. Bei Verschlucken einen Arzt oder einen Giftnotruf
zu Rate ziehen. Nur auf Anraten eines Arztes bzw. des Giftnotrufs Erbrechen einleiten.
Verzdgerte Behandlung kann zum Tode fihren.

+ Einatmen (der Dampfe) - Weitere Einwirkung verhindern. Bei Lungen- oder Rachenreizung
arztlichen Rat einholen.

+ Aspiration (Einatmen von Flissigkeit) - Sofort in arztliche Behandlung begeben.

* Augen - Mindestens fiinf Minuten lang mit reichlich Wasser oder vorzugsweise
Augenwasserldsung ausspilen. Arztlichen Rat einholen.

* Haut - Griindlich mit Seife und Wasser waschen und in arztliche Behandlung begeben,
wenn Reizung auftritt. Bei Bedarf Kleidung wechseln und vor Wiederverwendung waschen.

* Verschitten - Mit Absorptionsmittel aufsaugen und gemaR den Anweisungen unter
Lagerung und Transport entsorgen.
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1.12.2 Gasol

Dieses Produkt wird auch als roter Diesel, Hei36l und Typ A1 bzw. A2 bezeichnet. Dabei kann
es sich um eine hellrote bzw. durchsichtige Flissigkeit mit einem eigentimlichen milden Geruch
handeln. Es enthalt katalytisches Krackdl, Erddldestillate, Chinizarin und vom Erzeuger
beigegebenen roten Farbstoff. Das katalytische Krackdl und die Erdldestillate sind potentiell
gesundheitsschadliche Bestandteile.

Die Substanz weist einen Siedepunkt von 180 °C (345 °F), einen Flammpunkt von iber 56 °C
(132,8 °F) und einen Dampfdruck von weniger als 0,7 mm Hg (0,093 kPa) bei 20 °C (68 °F) auf
und ist praktisch wasserunldslich.

Sie wird als Kraftstoff in dieselgetriebenen Gelandefahrzeugen und stationdren Motoren
verwendet und ist in Kraftstofftanks, -rohren und -einspritzsystemen zu finden. Die Substanz
darf nicht fur andere Zwecke verwendet werden, ohne zuvor den Hersteller bzw. Lieferanten zu
kontaktieren. Das Installations-, Betriebs- und Wartungspersonal kommt wahrscheinlich mit
dieser Substanz in Kontakt.

1.12.2.1 Gefahrliche Reaktionen

Diese Flussigkeit ist entziindbar. Rauchen, Warmequellen, z. B. Schweil3- und offene Flammen,
Funken und das Aufbauen statischer Elektrizitat vermeiden. Thermische Zerfallsprodukte sind
gefahrlich und enthalten CO,, NO, und SO,-Verbindungen.

Der Dampf ist explosiv. Hohe Dampfkonzentrationen kénnen zu Atemreizung, Schwindel,
Ubelkeit und Bewusstlosigkeit fiihren. UbermaRiger und fortdauernder Kontakt mit dem Dunst
kann zu chronischer Lungenentziindung und Lungenfibrose flhren.

Starke Oxidationsmittel eir etwa Chlorate, die moglicherweise in der Landwirtschaft verwendet
werden, vermeiden.

Gasol verursacht leichte Hautreizungen und hat eine entfettende Wirkung. Bei einmaliger
Einwirkung einer groRen Gasdlmenge besteht geringe Vergiftungsgefahr. Fortgesetzter,
wiederholter Hautkontakt kann die Haut entfetten und zu Hautreizungen und Dermatitis flihren.
In einigen Fallen sind warzige Krebsgeschwiire aufgetreten.

1.12.2.2 SchutzmafRnahmen

Gute Bellftung sicherstellen und Warmequellen vermeiden. Die Einhaltung guter
organisatorischer Regeln gewahrleistet die allgemeine Sicherheit. Nicht rauchen. Einatmen von
Dunst vermeiden.

Bei der Arbeit an bzw. Prifung von Einspritzvorrichtungen sind besondere
VorsichtsmaRnahmen erforderlich, damit kein unter hohem Druck stehender Kraftstoff in die
Haut eindringt. Schutzbrille tragen, wenn ein Hochdruckleck vermutet wird.

Besonders sorgfaltig auf die Kérperhygiene achten. Bei Hautkontakt sorgfaltig mit Seife und
Wasser abwaschen.

Handschuhe, Overall und Schutzbrille tragen, wenn Spritzgefahr besteht. Olundurchléssige
Handschuhe verwenden und darauf achten, dass die Innenseite der Handschuhe nicht
verschmutzt wird. Verschmutzte Overalls nicht langer tragen und grindlich reinigen.
Verschmutzte Kleidung ablegen, in Wasser eintauchen und vor der Wiederverwendung
waschen.

Bei normaler Verwendung sind keine besonderen AtemschutzmalRnahmen erforderlich.

Kein Lésungsmittel verwenden, um Schmutz und Schmierfett usw. von der Haut zu entfernen.
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1.12.2.3 Lagerung und Transport

Nur in richtig gekennzeichneten Behaltern lagern und transportieren. Die Behalter bei
Nichtverwendung geschlossen halten. Kihl halten, keiner Sonneneinstrahlung aussetzen und
von offenen Flammen fernhalten. Bei der Ubertragung des Produkts ist elektrischer Durchgang
zwischen Transport- und Lagerungsbehalter erforderlich.

Ausgelaufene und verschuttete FlUssigkeit mit Sand, Erde oder anderem geeigneten Material
auffangen, um das Eindringen der Substanz in Dranagen (Abwassersystem), Wasserlaufe und
das Erdreich zu verhindern. Ungewinschte bzw. absorbierte Substanz von einem zugelassenen
Unternehmen an einer behoérdlich genehmigten Stelle entsorgen lassen.

Sollte das Produkt in Wasserlaufe, Abflisse usw. gelangen, die ortlichen Behdrden und die
Feuerwehr verstandigen.

1.12.2.4 NotfallmaBnahmen

* Im Brandfall - Funkenbildung vermeiden. Feuerwehrleute missen umluftunabhangige
Atemschutzgerate tragen. Behalter, die Feuer ausgesetzt sind, mit Wassernebel oder -
spray kuhl halten. Verhindern, dass ablaufende Flussigkeiten in Wasserlaufe, Abfliisse und
Trinkwasserversorgung gelangen kénnen.

» Loschmittel fur GroRbrande: Schaum oder Wassernebel. Niemals einen Wasserstrahl
verwenden.

* Loschmittel fur kleinere Brande: Schaum oder Trockenpulver, AAAF, CO,, Sand,
Erde.

» Verschlucken - Kein Erbrechen einleiten. Den Mund mit Wasser ausspulen und sofort ein
Krankenhaus aufsuchen.

» Einatmen (der Dampfe) - Weitere Einwirkung verhindern. Sofort in arztliche Behandlung
begeben.

+ Aspiration (Verschlucken von Flissigkeit) - Wenn es nach dem Verschlucken von Gasél zu
Erbrechen kommt, besteht die Gefahr von Aspiration in die Lungen. Dies wirde heftige
lokale Reizung und chemische Pneumonitis mit mdglicherweise tddlichen Folgen
verursachen. Sofort in arztliche Behandlung begeben.

* Augen - Mindestens finf Minuten lang mit reichlich Wasser oder vorzugsweise
Augenwasserlésung ausspulen. Bei anhaltender Reizung arztlichen Rat einholen.

« Haut - Grindlich mit Seife und Wasser waschen. Bei Bedarf die Kleidung wechseln. Wenn
Kraftstoff unter hohem Druck in die Haut eingedrungen ist, sofort in chirurgische
Behandlung begeben.

* Verschitten - Mit Sand, Erde oder anderem geeigneten Material aufsaugen.
Unerwiinschtes oder absorbiertes brennbares Material gemall den Anweisungen unter
Lagerung und Transport entsorgen.

1.12.3 Schmierol - Premium Blue E 15W40

Auch Ol oder Sumpfél genannt. Frisches Ol ist eine dunkle und viskose Fliissigkeit mit einem
leichten und typischen Geruch. Das Grunddl enthélt: Destillate (Erd6l) und
I6sungsmittelentwachstes schweres Paraffindl. Gemal Richtlinie 1999/45/EG und ihren
Anderungen sowie den EU-Vorschriften ist es als nicht gefahrlich eingestuft.

Es weist einen Siedepunkt von Uber 150 °C (302 °F) und einen Flammpunkt von 220 °C (438
°C) in offener Schale (Cleveland) auf und ist in kaltem Wasser unléslich.
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Es wird als Schmierdl in Motorschmierdlsystemen, Olwannen und Filtern, Zusatztanks und
Rohrsystemen fir eine breite Palette von Dieselmotoren, die unter schweren Bedingungen
betrieben werden, eingesetzt. Das Installations-, Betriebs- und Wartungspersonal kommt
wahrscheinlich mit diesem Produkt in Kontakt.

1.12.3.1 Gefahrliche Reaktionen

Dieses Produkt ist besténdig, reagiert jedoch leicht mit Oxidationsmitteln. Beim Zerfall entstehen
Kohlenstoffoxide (CO, CO,) und Wasser.

Obwohl schéadlich, wenn es eingenommen (geschluckt) oder Saugmotor (eingeatmet), wird
wiederholter oder langerer Exposition nicht bekannt, dass Erkrankungen verschlimmern.

Altdl kann schadliche Nebenprodukte der Verbrennung und unverbrannten Kraftstoff,
Hautreaktionen wie fiir das Kraftstoff fiihren. Besondere Vorsicht ist, wenn Ol aus einem stark
Uberhitzten Motor gehandhabt werden. Verwenden Sie undurchlassige Handschuhe, Kittel und
Schutzbrille. Dampf oder Spriihnebel nicht einatmen.

1.12.3.2 SchutzmafRnahmen

Gute Bellftung sicherstellen und Warmequellen vermeiden.

Besonders sorgfaltig auf die Koérperhygiene achten. Bei Hautkontakt grindlich mit Seife und
Wasser abwaschen.

Schutzbrille, undurchlassige Handschuhe und Laborkittel tragen. Darauf achten, dass die
Innenseite der Handschuhe nicht verschmutzt wird. Verschmutzte Overalls nicht langer tragen
und grindlich reinigen.

Bei normaler Verwendung sind keine besonderen Atemschutzmalnahmen erforderlich. Bei der
Handhabung heifl3er Materialien keinen Dampf oder Spriihnebel einatmen.

1.12.3.3 Lagerung und Transport

Nur in richtig markierten Behaltern lagern und transportieren. Behalter bei Nichtverwendung fest
verschlossen halten. In einem kihlen, gut bellifteten Bereich aufbewahren, keiner
Sonneneinstrahlung aussetzen und von offenen Flammen fernhalten. Von Lebensmitteln und
Trinkwasser ausreichend entfernt aufbewahren.

Spritzwassergeschuitzte Schutzbrille, Overall, Stiefel und Handschuhe tragen. Ausgelaufenes
oder verschuttetes Material mit einem neutralen Material absorbieren und unerwiinschte bzw.
absorbierte Substanz von einem zugelassenen Unternehmen an einer behdrdlich genehmigten
Stelle entsorgen lassen. Die verschmutzte Oberflache abschlieBend mit Wasser spilen und
dieses durch das Sanitarsystem ablaufen lassen.
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1.12.3.4 NotfallmaBRnahmen

1

Im Brandfall - Feuerwehrleute missen umluftunabhangige Atemschutzgerate und volle
Schutzausristung tragen. Behalter, die Feuer ausgesetzt sind, kihl halten.

» Loschmittel fir Grof3brande: Wasserspray,- nebel oder Schaum verwenden. Keinen
Wasserstrahl verwenden.

» Loschmittel fir kleine Feuer: Léschpulver oder CO2.
Verschlucken - Kein Erbrechen einleiten. Sofort arztlichen Rat einholen.
Einatmen (der Dampfe) - Weitere Einwirkung verhindern. Arztlichen Rat einholen.
Aspiration (Einatmen von Flissigkeit) - Sofort in arztliche Behandlung begeben.

Augen - Mindestens fiinfzehn Minuten lang mit reichlich Wasser oder vorzugsweise
Augenwasserldsung aussplilen. Arztlichen Rat einholen.

Haut - Grindlich mit Seife und Wasser waschen. Arztlichen Rat einholen, wenn Reizungen
auftreten. Bei Bedarf Kleidung wechseln und vor Wiederverwendung waschen.

Verschitten - Mit einem neutralen Material absorbieren und gemal® den Anweisungen
unter Lagerung und Transport entsorgen.

13 Stromaggregat-Warnetikette

Am Stromaggregat befinden sich Warnschilder an bzw. in der Nahe der Gefahrenstellen. Zur
Verhltung von Verletzungen immer die erforderlichen VorsichtsmalRnahmen treffen, wie auf den
nachfolgenden Beispielschildern angegeben ist.

Vorsicht oder Achtung.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch hohe Temperaturen.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch hohe Temperaturen besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Hochspannung oder Stromquelle.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Elektroschock/Stromschlag
besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Motorkihimitteldruck.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch hei3es, druckbeaufschlagtes Kiihimittel besteht.

op>pP>

Vorsicht oder Achtung.
Fordert zum Durchlesen der Betriebsanleitung auf, um weitere Informationen zu erhalten.
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Vorsicht oder Achtung - Nicht betreten.
Zeigt an, dass Verletzungen oder Gerateschaden auftreten konnen, wenn auf das Gerat
gestiegen wird.

Vorsicht oder Achtung - Verbrennungs-/Explosionsgefahr.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Explosion besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Riemen oder sich drehende Teile.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Verfangen in sich bewegenden Teilen besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Chemikalien (Verschlucken oder Verbrennung).
Zeigt an, dass Verletzungs- oder Erstickungsgefahr durch giftigen Rauch oder
Giftgase besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Hochspannung oder Stromquelle.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Elektroschock oder Stromschlag besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Lifter oder sich drehende Teile.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Verfangen in sich bewegenden Teilen besteht.

14
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Einleitung

2.1

/N ACHTUNG

Geféhrliche Spannung.

Gefédhrliche Spannungen kénnen schwere und tédliche Verletzungen und Schédden an der
Ausriistung verursachen.

Die elektrischen Anschliisse am Ausgang des Stromaggregats sind von einem ausgebildeten
und erfahren Elektriker in Ubereinstimmung mit den Installationsanleitungen sowie allen
anwendbaren Gesetzen vorzunehmen.

/N ACHTUNG

Ausriistung zur Stromerzeugung.
Von Ausriistung zur Stromerzeugung kann schwere und tédliche Verletzungsgefahr ausgehen.

Stromaggregate miissen von geschulten und erfahrenen Personen in Ubereinstimmung mit den
Installationsanleitungen und allen geltenden Vorschriften installiert, zertifiziert und betrieben
werden.

Hinweise zu dieser Betriebsanleitung

Diese Betriebsanleitung das auf dem vorderen Deckblatt aufgefliihrte Stromaggregat. Jeder
Bediener muss diese Anleitung grindlich durchlesen und alle Anweisungen und
Sicherheitsmallnahmen befolgen und beachten. Bewahren Sie die Anleitung griffbereit auf.

Die in diesem Handbuch enthaltenen Informationen basieren auf den zum Zeitpunkt der
Drucklegung bekannten Informationen. In Ubereinstimmung mit dem Unternehmensgrundsatz
von Cummins Power Generation, unsere Produkte standig weiterzuentwickeln und zu
verbessern, kdnnen sich diese Informationen jederzeit ohne vorherige Ankiindigung andern. Vor
der Durchfihrung irgendwelcher Arbeiten muss der Anwender deshalb sicherstellen, dass er
Uber die aktuellsten Informationen verfligt. Die neueste Version dieses Handbuchs steht auf
QuickServe Online (https://gsol.cummins.com/info/index.html) zur Verfligung.

Die Abschnitte "Betrieb", "Wartung" und "Fehlersuche" der vorliegenden Anleitung enthalten alle
Anweisungen, die fir den Betrieb des Stromaggregats und die Aufrechterhaltung seiner
optimalen Leistung erforderlich sind. Fir die Durchfiihrung der Wartung nach den Anweisungen
in Abschnitt 5.1 auf Seite 37 ist der Eigentimer verantwortlich.

Ferner enthalt die vorliegende Anleitung die technischen Daten des Stromaggregats, Angaben
zum Kundendienst, Informationen in Bezug auf die Einhaltung von Emissionsbestimmungen und
die Modelldaten.

Teilekennnummern und erforderliche Mengen sind dem Teilekatalog zu entnehmen. Im Hinblick
auf bestmogliche Ergebnisse werden Cummins Onan Originalersatzteile empfohlen.
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211

2.2

2.3

Warnung - Kritische Teile fir explosionsgeschutzte
Aggregate

/N ACHTUNG

Da es sich bei diesem Stromaggregat um ein entziindungsgeschiitztes Gerét handelt,
sind keine Austauschteile fiir Teile zulédssig, die im Teilekatalog auf dem Index fiir
kritische Teile stehen. Die Teile miissen von Cummins Onan gekauft und von
entsprechend geschulten Fachkréften in Ubereinstimmung mit der Wartungsanleitung
des Stromaggregats eingebaut werden.

Zugehorige Literatur

Bevor damit begonnen wird, den Generatorsatz in Betrieb zu nehmen, muss sich der Anwender
die Zeit nehmen, alle im Lieferumfang des Generatorsatzes enthaltenen Anleitungen zu lesen
und sich mit den Warnhinweisen und Betriebsverfahren vertraut zu machen.

/N VORSICHT

Um sicheren und zuverlédssigen Betrieb zu gewéhrleisten, muss der Generatorsatz
vorschriftsméBig betrieben und gewartet werden. Die Betriebsanleitung enthélt einen
Wartungsplan und eine Fehlersuchanleitung.

Zum sicheren Betrieb des Generatorsatzes muss die Anleitung Health and Safety (Gesundheit
und Sicherheit) zusammen mit dieser Anleitung gelesen werden:

+ Anleitung Health and Safety (Gesundheit und Sicherheit) (0908-0110)

Folgende fiir lnren Generatorsatz relevanten Anleitungen sind ebenfalls (in englischer Sprache)
erhaltlich:

+ Bedienungsanleitung (0981-0180)

+ Installationsanleitung (0981-0647)

+ Wartungsanleitung (0981-0542)

+ Teilekatalog (0981-0282)

* Motorwartungsanleitung (0981-0550)

* Technische Daten und Datenblatt (A1475)

+ Technische Daten und Datenblatt - Reihe ES (0900-0620)
» Garantiehandbuch (F1117-0005)

+ Allgemeine Handelsgarantieerklarung (A028U870)

Typenschild

Jedes Stromaggregat verfligt Uber ein Typenschild, auf dem die Modell- und die Seriennummer
angegeben ist. Diese Angaben werden bendtigt, wenn Teile, Kundendienst oder
Produktinformationen von Cummins Onan angefordert werden.

Jedes Zeichen der Modellnummer besitzt eine spezielle Bedeutung. Das letzte Zeichen der
Modellnummer ist der Spezifikationsbuchstabe, der fiir die Bestellung der richtigen Teile wichtig
ist.
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10-2013 2. Einleitung
Notieren Sie die Modell- und die Seriennummer des Stromaggregats in nachstehender
Abbildung, um sie bei Bedarf zur Hand zu haben.

2.3.1 Lage des Typenschilds

4 IMPORTANT ENGINE INFORMATION N S I
CUMMINS POWER GENERATION 1Ey
1400 73rd Ave. NE °
_ Minneapolis, MN 655432 =
Modek _ | spee:[] Made in USA
- [
g e o e e ©
T e e e e | =
As Meanufactured [
Freg[ ] AC Voits:| ] Amps:] ]
Options: - Fuek Bat:[ |
Software Cfg
Wire Diagram:
(] ] —]
Insulation - NEMA c:ulzl Amblent 40°C
REFER TO OPERATOR'S MANUAL FOR MAINTENANCE
SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS. MODEL NUMBER:
. s02406 ] /
SERIAL NUMBER:

ABBILDUNG 2. LAGE DES TYPENSCHILDS

2.4 Verfahren zur Kundendienstanforderung
Ersatzteile, Kundendienst und Literatur sind beim nachstgelegenen Cummins Onan
Vertragshandler erhaltlich. Kontaktinformationen flir unsere weltweiten Vertriebshandler sind im
Internet unter www.power.cummins.com zu finden.

2.4.1 In Nordamerika
In den USA oder in Kanada +01-800 8886626 wahlen, um den nachstgelegenen Cummins
Onan Vertriebshandler zu erreichen. 1 (OPTION 1) driicken, um automatisch verbunden zu
werden.

Falls sich mit dem automatischen Dienst keine Verbindung zu einem Vertriebshandler herstellen
lasst, in den Gelben Seiten nachschlagen. Unsere Vertriebshandler sind in der Regel unter
generators - electric (Stromaggregate) aufgefihrt.

2.4.2 AuRerhalb von Nordamerika
Cummins Power Generation montags bis freitags von 7 Uhr 30 bis 16 Uhr (Central Standard
Time) unter der Nummer +01 763 5745000 anrufen oder die Telefaxnummer +01 763 5287229
wahlen.

2.4.3 Bereitzuhaltende Angaben

¢ Modellnummer
* Seriennummer

« Kaufdatum
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2.5

2.5.1

2.6

2.7

* Art des Problems (siehe Kapitel 6 auf Seite 61)

Emissionsaufkleber

Der Emissionsaufkleber kennzeichnet die Konformitdt mit den anwendbaren
Motoremissionsvorschriften fir von der US EPA zertifizierte Modelle (17 MDKDP, 21.5 MDKDR
und 29 MDKDS). Siehe auch Federal Emissions Design And Defect Limited Warranty For C.I.
Veroffentlichung zu Motoren (Diesel), die im selben Paket wie die Bedienungsanleitung geliefert
wurde.

Die Emissions-Garantieerkldrung gilt nur fiir von der EPA zertifizierte Produkte.

Position des Emissionsaufklebers

<< N

<
‘: N .
=

\\ F
- Z

P
s
£y A
5 5 ~

-

ABBILDUNG 3. POSITION DES EMISSIONSAUFKLEBERS

Gerauschemission
Stromaggregate  bewirken  Gerduschemission. Wenn  Gerauschemissionspegel und

Einwirkungsdauer ansteigen, erhéht sich die Gefahr von Gehérschaden. Kapitel 7 auf Seite 75
enthalt spezifische Informationen Uber den Gerduschemissionspegel fir diese Stromaggregate.
Gehorschutz tragen, der fir den Gerauschemissionspegel des Stromaggregats geeignet ist.

Bei Verwendung in Landern, in denen die EU-Gerauschemissionsrichtlinie eingehalten werden
muss: Dieses Stromaggregat wurde nicht fur den Betrieb im freien getestet und gekennzeichnet.
Das Stromaggregat muss in Ubereinstimmung mit der Installationsanleitung installiert werden.
Beim Betrieb des Stromaggregats die ortlichen Gerduschemissionsvorschriften einhalten.

Elektromagnetische Vertraglichkeit

Stromaggregate geben elektromagnetische (Hochfrequenz-) Energie ab und nehmen diese auf.
Wenn das Stromaggregat den Betrieb in der Nahe befindlicher Gerate beeinflusst oder in der
Nahe befindliche Gerate den Betrieb des Stromaggregats beeinflussen, den Abstand zwischen
ihnen vergroRern.

18
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2. Einleitung

Bei Verwendung in Landern, in denen die EU-Richtlinie zur elektromagnetischen Vertraglichkeit
eingehalten werden muss: Dieses Stromaggregat ist fur die Verwendung in Wohn-, Gewerbe-
und Leichtindustrieumgebungen geprift.

2.8 Baunormen

Das Stromaggregat und seine Steuersysteme wurden, falls zutreffend, in Ubereinstimmung mit
den folgenden Normen konstruiert, gebaut und gepruft.

Standard

Titel

BS EN 1037:1995+a1:2008

Sicherheit von Maschinen - Vermeidung von unerwartetem Anlauf.

BS EN ISO 14121-1:2007

Sicherheit von Maschinen. Risikobeurteilung - Leitsatze

BS EN ISO 13857:2008

Sicherheit von Maschinen. Sicherheitsabstéande gegen das Erreichen von
Gefahrdungsbereichen mit den oberen und unteren Gliedmalfien.

BS EN 349:1993+A1:2008

Sicherheit von Maschinen - Mindestabstande zur Vermeidung des
Quetschens von Kérperteilen.

BS EN 547-1:1996+A1:2008

Sicherheit von Maschinen - Kérpermale des Menschen - Teil 1:
Grundlagen zur Bestimmung von Abmessungen fir Ganzkérper-Zugange
an Maschinenarbeitsplatzen.

BS EN 547-2:1996+A1:2008

Sicherheit von Maschinen — Kérpermalie des Menschen — Teil 2:
Grundlagen fir die Bemessung von Zugangsoéffnungen.

BS EN 547-3:1996+A1:2008

Sicherheit von Maschinen — Kérpermale des Menschen — Teil 3:
Koérpermaldaten.

BS EN 60204-1:2006+A1:2009

Sicherheit von Maschinen. Elektrische Ausriistung von Maschinen.
Alilgemeine Anforderungen.

BS EN 614-1:2006+A1:2009

Sicherheit von Maschinen. Ergonomische Gestaltungsgrundsatze. Begriffe
und allgemeine Leitsatze.

BS EN 953:1997+A1:2009

Sicherheit von Maschinen - Trennende Schutzeinrichtungen - Aligemeine
Anforderungen an Gestaltung und Bau von feststehenden und
beweglichen trennenden Schutzeinrichtungen.

BS EN ISO 12100-1:2003+A1:2009

Sicherheit von Maschinen. Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsatze.
Grundsatzliche Terminologie, Methodologie

BS EN ISO 12100-2:2003+A1:2009

Sicherheit von Maschinen. Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsatze.
Technische Leitsatze

BS EN ISO 13732-1:2008

Ergonomie der thermischen Umgebung. Bewertungsverfahren fiir
menschliche Reaktionen bei Kontakt mit Oberflachen. Heilte Oberflachen

BS EN ISO 13849-1:2008

Sicherheit von Maschinen - Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen

BS EN ISO 13850:2006

Sicherheit von Maschinen — Not-Halt. Gestaltungsleitsatze.

BS EN 61310-1:2008

Sicherheit von Maschinen - Anzeigen, Kennzeichen und Bedienen - Teil 1:
Anforderungen an sichtbare, hérbare und tastbare Signale.

BS EN 61310-2:2008

Sicherheit von Maschinen — Anzeigen, Kennzeichen und Bedienen — Teil
2: Anforderungen an die Kennzeichnung.

BS EN 61000-6-1:2007

Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV). Fachgrundnormen.
Storfestigkeit flir Wohnbereich, Geschéfts- und Gewerbebereiche sowie
Kleinbetriebe.

BS EN 61000-6-3:2007

Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV). Fachgrundnormen.
Storaussendung fir Wohnbereich, Geschafts- und Gewerbebereiche sowie
Kleinbetriebe

981-0180-03 (Issue 5)
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Standard

Titel

BS EN 1299:1997+A1:2008

Mechanische Schwingungen und StéRe - Schwingungsisolierung von
Maschinen - Angaben fur den Einsatz von Quellenisolierungen

BS EN 1679-1:1998

Hubkolben-Verbrennungsmotoren — Sicherheit — Teil 1: Dieselmotoren

BS EN 12601:2001

Stromerzeugungsaggregate mit Hubkolben-Verbrennungsmotoren -

Sicherheit

20
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Bedienungskonsole

3.1

Direktbedienkonsole

Die Bedienkonsole des Generatorsatzes besitzt entweder einen Bedienschalter mit
Statusleuchten oder eine Cummins Onan Digitalanzeige. Stromaggregate, die fir den
Parallelbetrieb mit anderen Stromaggregaten ausgeristet sind, besitzen maoglicherweise einen
Auswahlschalter fir Einzel-/Parallelbetrieb. AuRerdem ist moglicherweise ein manueller
Spannungsregler verbaut. Falls das Stromaggregat ein Gehause besitzt, muss die Frontblende
abgenommen werden, um Zugang zu den Auswahlschaltern und dem Knopf fiir die manuelle
Spannungsregelung zu erhalten.

3.1.1 Komponenten der Direktbedienkonsole
1 © i @)
® 5
— —
e
2
4//' Total Houre-Quartz @
Nr. | Beschreibung Nr. | Beschreibung
1 [ Leitungsschutzschalter 4 | Betriebsstundenzahler
2 | Bedienschalter mit Statusleuchten 5 | Oleinfiillstutzen und Stopfen mit Messstab
Not-Aus-Schalter

ABBILDUNG 4. KOMPONENTEN DER DIREKTBEDIENKONSOLE
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3.1.2

3.1.3

314

3.1.5

3.1.6

3.1.7

Bedienschalter und Statusanzeigen

Der Bedienschalter dient zum Anlassen und Abstellen des Stromaggregats und zum
Vorpumpen des Kraftstoffs.

+ Beim Hochfahren des Stromaggregats blinkt die gelbe Statusleuchte wahrend des
Vorglihens und Anlassens in rascher Folge. Die Leuchte erlischt, sobald der Motor seine
Drehzahl erreicht hat. Nach dem Anlassen leuchtet die grine Statusleuchte auf. Sie
leuchtet so lange weiter, wie das Stromaggregat lauft. (Unter Vorgliihen versteht man die
Phase vor dem eigentlichen Anlassen des Motors, in der die Gliihkerzen die Brennraume
vorwarmen. Die Dauer wird automatisch vom Steuergerat des Stromaggregats abhangig
von der Motortemperatur geregelt. Weitere Informationen sind dem Abschnitt Abschnitt
4.4 auf Seite 31 zu entnehmen.

+ Beim Herunterfahren des Stromaggregats erléschen samtliche Statusleuchten. Weitere
Informationen sind Abschnitt 4.5 auf Seite 31 zu entnehmen.

+ Wahrend des Vorpumpens leuchtet die gelbe Statusleuchte auf. Weitere Informationen
sind dem Abschnitt "Vorpumpen des Kraftstoffsystems" im Kapitel "Betrieb" zu entnehmen.

» Falls sich das Stromaggregat unerwartet abschaltet, blinkt die gelbe Leuchte einen
Zahlencode, aus dem die Ursache der Abschaltung hervorgeht. Weitere Informationen zu
den Fehler- sowie Blinkcodes der Statusleuchten sind Kapitel Kapitel 6 auf Seite 61 zu
entnehmen.

Digitale Anzeigetafel

Die lokale Bedienkonsole ist moglicherweise mit einer digitalen Anzeigetafel anstelle eines
Bedienschalters ausgestattet. Weitere Informationen zur digitalen Anzeigetafel sind Abschnitt
Abschnitt 3.3 auf Seite 23 zu entnehmen.

Not-Aus-Schalter

Dabei handelt es sich um einen Schutzschalter, der die Steuerstromkreise des Stromaggregats
vor Kurzschlissen schitzt. Im Notfall wird der Schalter in die Stellung OFF (Aus) gedrickt.
Nach Durchfiihrung aller erforderlichen Reparaturen am Stromaggregat und der
angeschlossenen Ausrustung Schalter in die Stellung ON (Ein) driicken.

Gleichstrom-Schutzschalter

Der Schutzschalter schitzt die Gleichstromsteuerkreise des Stromaggregats vor Kurzschlissen.
Nach Vornahme aller erforderlichen Reparaturen am Stromaggregat muss der Schalter wieder
zuruckgesetzt werden.

Leitungsschutzschalter

Der Leitungsschutzschalter ~schitzt die an das Stromaggregat angeschlossenen
Wechselstromleitungen vor Uberlastungen und Kurzschlissen in den Geraten. Mdglicherweise
ist er seitlich am Stromaggregat und nicht an der Bedienkonsole montiert.

Betriebsstundenzahler

Der Betriebsstundenzahler zeichnet die Gesamtbetriebszeit des Stromaggregats auf. Er lasst
sich nicht zurlckstellen.
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3. Bedienungskonsole

3.2

3.2.1

3.3

3.3.1

3.3.2

Fernbedienungskonsolen

Das Boot ist moglicherweise mit einer oder mehreren Fernbedienungskonsolen zur Steuerung
und Uberwachung des Stromaggregats ausgeriistet. Fernbedienungskonsolen bestehen
moglicherweise aus einem Bedienschalter nebst Statusleuchte. Alternativ dazu kann es sich
dabei um eine digitale Cummins Onan Anzeigetafel handeln.

Bootsuiberwachungssystem

Der Betrieb des Stromaggregats kann mit einem integrierten Uberwachungssystem unter
Verwendung eines SAE J1939 oder SmartCraft™ Netzwerkprotokolls Uberwacht werden.
(SmartCraft ist eine Marke der Brunswick Corporation.)

Digitale Anzeigetafel Cummins Onan

Die digitale Anzeigetafel Cummins Onan (siehe Abbildung unten) besteht aus einem LCD-
Bildschirm mit 4 Navigationstasten, 3 Statusleuchten, einer Starttaste und einer Stopptaste.

Die Digitalanzeige kommuniziert mit dem Steuergerat des Stromaggregats. Beim Anlassen des
Stromaggregats schalten sich automatisch alle angeschlossenen Anzeigetafeln ein. Dabei spielt
es keine Rolle, von wo aus das Anlassen erfolgt. 5 Minuten nachdem das Stromaggregat einen
normalen Abstellbefehl erhalten hat, schalten sich alle Anzeigetafeln ab. Im Fall einer Stérung
bleiben sie bis zur Stérungsquittierung eingeschaltet. Siehe Abschnitt 4.2 auf Seite 25.

() &

© GENSET
O PRE-ALARM
O ALARM

START  STOP

000

) &)

ABBILDUNG 5. DIGITALANZEIGE CUMMINS ONAN

Taste Start (Anlassen)

Mit der Start-Taste wird das Stromaggregat gestartet. Beim Starten des Stromaggregats blinkt
die Generator-Statusleuchte, solange der Motor vorgliht und kurbelt. Sobald das
Stromaggregat lauft, leuchtet die Leuchte dauerhaft. Der auf der Digitalanzeige angezeigte
Status wechselt von Starting (Anlassen) zu Running (Betrieb). Weitere Informationen sind dem
Abschnitt Abschnitt 4.4 auf Seite 31 zu entnehmen.

Taste Stop (Abstellen)

Mit der Stop-Taste wird das Stromaggregat abgeschaltet. Nach dem Herunterfahren des
Stromaggregats erlischt die Statusleuchte. Der auf der Digitalanzeige angezeigte Status
wechselt von Running (Betrieb) zu Stopped (angehalten).Weitere Informationen sind dem
Abschnitt Abschnitt 4.5 auf Seite 31 zu entnehmen.

981-0180-03 (Issue 5) 23



3. Bedienungskonsole 10-2013

3.3.3 Vorpumpen mit Hilfe der Stopptaste
Die STOP-wird zum Vorflllen des Stromaggregats verwendet. Wahrend des Vorpumpens blinkt
die Generator-Statusleuchte, und der Status auf der Digitalanzeige wechselt von Stopped
(angehalten) auf Priming (Vorpumpen). Fir weitere Informationen siehe den Abschnitt zum
Vorpumpen im Kapitel "Betrieb".

3.3.4 Generator-Statusleuchte (grun)
Die Generator-Statusleuchte blinkt beim Anlassen des Motors sowie beim Vorflllen des
Kraftstoffsystems. Sie leuchtet dauerhaft, solange das Stromaggregat lauft.

3.3.5 Voralarm-Statusleuchte (gelb)
Die Voralarm-Statusleuchte leuchtet auf, solange die Voraussetzungen flir einen Motor-
Voralarm gegeben sind. Solange das Stromaggregat im Fehlertberbriickungsmodus lauft, blinkt
die Voralarm-Statusleuchte in schneller Folge (sofern entsprechend ausgerustet).

3.3.6 Alarm-Statusleuchte (rot)
Die Alarm-Statusleuchte blinkt bei einer Stérungsabschaltung.

3.3.7 Stromaggregatstatus
Der Status des Stromaggregats wird je nach Modellkonfiguration entweder in drei oder vier
Stromaggregat-Statusansichten angezeigt. Weitere Informationen sind dem Abschnitt Abschnitt
4.2 auf Seite 25 zu entnehmen.
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Betrieb

4.1

4.2

Prufungen vor der Inbetriebnahme

/N ACHTUNG

Abgase sind tédlich. Alle Motorabgase enthalten Kohlenmonoxid, ein geruchloses,
farbloses und giftiges Gas, das zu Bewusstlosigkeit und Tod fuhren kann. Symptome
einer Kohlenmonox:d-Verglftung kénnen sein: Benommenheit, Ubelkeit, Schiifrigkeit,
Kopfschmerzen, Erbrechen, Schwéchegefiihl und Unfdhigkeit, zusammenhédngend zu
denken.

Bringen Sie alle Personen sofort ins Freie an die frische Luft, falls bei jemandem eines dieser
Symptome auftritt. Bei anhaltenden Symptomen einen Arzt aufsuchen. Niemals bei laufendem
Stromaggregat im Boot schlafen, wenn die Kabine nicht mit einem funktionierenden
Kohlenmonoxiddetektor ausgeriistet ist.

Das gesamte Auspuffsystem bei jedem Anlassen des Stromaggregats und nach jeweils acht
Betriebsstunden in Augenschein nehmen und auf Undichtigkeiten untersuchen. Bei einer
Undichtigkeit das Stromaggregat unverziiglich abstellen. Das Stromaggregat erst wieder in
Betrieb nehmen, nachdem die Undichtigkeit repariert wurde. Das Auspuffsystem muss in
Ubereinstimmung mit der Installationsanleitung des Stromaggregats installiert werden.

Jedes Mal vor dem Anlassen:

1. Taglich vor dem ersten Anlassen des Motors sowie alle acht Betriebsstunden das
Stromaggregat gemall den Anweisungen im Abschnitt Abschnitt 5.2 auf Seite 38

inspizieren. Die Wartungsarbeiten (Kapitel 8 auf Seite 79) und die Betriebsstunden
protokollieren und alle falligen Wartungsarbeiten (Abschnitt 5.1 auf Seite 37) durchfiihren.

Siehe Abschnitt 5.9 auf Seite 59, falls das Boot eingelagert war.

2. Sicherstellen, dass alle Kohlenmonoxiddetektoren an Bord ordnungsgemaf funktionieren.

3. Alle elektrischen Verbraucher abtrennen und die Zapfwelle ausriicken (falls vorhanden).

4. Kontrollieren, ob Schwimmer zugegen sind, die den Motorabgasen ausgesetzt werden

konnten.

Digitalanzeige

Zum Einschalten der digitalen Anzeigetafel eine beliebige Taste driicken. Im Startbild (GEN
STATUS Pg1) der Statusanzeige erscheint je nach Betriebszustand des Stromaggregats
Priming (Vorpumpen), Starting (Anlassen), Running (Betrieb), Stopped (angehalten), Volt

Adj (Spannungsregelung) oder Fault Override (Fehlertberbriickung).

Verwenden Sie die Doppelpfeile, um durch die Bilder zu navigieren, oder driicken Sie die Taste

SETUP, FAULT, oder SCREEN, um weitere Optionen aufzurufen.
Zusatzliche Statusbild-Informationen:

+ AC-Ausgangsspannung

* AC-Frequenz

* MotorkuahImitteltemperatur

* Motordldruck

* Anlasserbatteriespannung

981-0180-03 (Issue 5)
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* Gelaufene Gesamtbetriebsstunden des Stromaggregats.
In einem vierten Bild, sofern vorhanden, werden angezeigt:

+ prozentuale Volllast in 10%-Schritten als Balkendiagramm

* Motordrehzahl

* Ansaugkrimmertemperatur

Kraftstofftemperatur
Kraftstoffverbrauch

Die auf dem Betriebsstundenhauptzihler angezeigte Gesamtzeit hat Vorrang, falls die
auf der Digitalanzeige angezeigte Gesamtzeit davon abweicht. Weitere Informationen
zum Zuriickstellen des Betriebsstundenzéhlers sind der Wartungsanleitung zu
entnehmen.

4.2.1 Statusbildschirme Stromaggregat

Y \ 4 \J v

GENSET STATUS pgl GENSET STATUSPg2 GENSET STATUS Pg3 GENSET STATUS pPg4

Status: Starting Cool Temp 123°F RPM 1800 Batt Volt 12.5V

AC Volts 120V ¢ I . Intake Temp 100°F Hr Meter 12345.6
égagrs;q“ 60Hz 0il Press 123PSI Fuel Temp 100°F

0 100% L H

Fuel Rate 10.0GPH

¥ |SETUP|FAULT[SCREEN ¥ |SETUP|FAULT[SCREEN [SETUP|FAULT|SCREEN ¥ [SETUP| FAULT|SCREEN

v
To Screen
Brightness
and Contrast

v
To Fault
Histor
v + Y
To Setup, Genset,
and Display Info

ABBILDUNG 6. STATUSBILDSCHIRME STROMAGGREGAT

4.2.2 Storungsbildschirm

Wenn eine Stérungsabschaltung erfolgt, blinkt die Alarm-Statusleuchte, und der Bildschirm zeigt
eine Beschreibung der Stérung sowie den numerischen Fehlercode und die Stunde an, zu der
die Stérung auftrat, bezogen auf die Gesamtbetriebszeit des Stromaggregats (siehe
nachstehende Abbildung). Siehe Abschnitt 6.4 auf Seite 62 fiir die Problemdiagnose und -
korrektur.

Die Stérung wird solange auf dem Bildschirm angezeigt, bis eine beliebige Taste beriihrt und
der Fehler geléscht wird. Die Digitalanzeige schaltet sich fiinf Minuten nach dem Ldschen des
Fehlers ab.

BACK (Zurtick) driicken, um zur Ansicht GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zurtickzukehren.
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FAULT
Speed Sense Lost
Fault No. 45
Hour 10000.1
ABBILDUNG 7. STORUNGSBILDSCHIRM DIGITALANZEIGE
4.2.3 Fehlerverlauf
Zum Anzeigen der letzten finf Fehler in einer beliebigen GEN STATUS Ansicht auf FAULT
(Fehler) und in der Ansicht FAULT auf HIST (Verlauf) driicken (siehe nachstehende Abbildung).
Die Ansicht FAULT HISTORY (Fehlerverlauf) enthalt eine Fehlerbeschreibung, den
numerischen Fehlercode sowie die Stunde, zu der der Fehler aufgetreten ist (bezogen auf die
Gesamtbetriebszeit des Stromaggregats). Auf die Doppelpfeile dricken, um zwischen den
letzten fiinf Fehlern zu wechseln. Falls keine Fehler vorhanden sind, erscheint in der Ansicht
FAULT HISTORY (Fehlerverlauf) die Meldung No Stored Faults (keine gespeicherten Fehler).
BACK (Zurtick) driicken, um zur Ansicht GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zurtickzukehren.
FAULT
No Active Faults
“BACKI ACARMHIST |
: }
FAULT HISTORY FAULT HISTORY
Speed Sense Lost No Stored Faults
Fault No. 45
Hour 10000.1
{BACK HIST {BACK
ABBILDUNG 8. FEHLERVERLAUF
4.2.4 Motorvoralarme

Die Statusleuchte VORALARM blinkt, wenn der sich der Motordldruck oder die Motortemperatur
dem Abschaltgrenzwert fiir den Motor annahern. Auf dem Bildschirm wird Niedriger Oldruck
oder Hohe Motortemperatur angezeigt (siehe nachfolgende Abbildung).

Dricken Sie BACK (Zuruck), um zu GEN STATUS (Aggregatstatus) zurlickzukehren, um
Motortemperatur und Oldruck zu Gberwachen. Das Aggregat nach Bedarf warten.
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4.2.5

4.2.6

1

PRE-ALARM
No Active Faults

[(EACK I ATARMIHIST |
' ! '

PRE-ALARM PRE-ALARM PRE-ALARM

E lant t Low QOil Pressure .
sgr?s%??aaur?t e No Active Alarms

See Status Page
2 for more info.

ABBILDUNG 9. MOTORVORALARME

Helligkeit und Kontrast

Zum Einstellen der Helligkeit oder des Kontrasts des Bildschirms der Digitalanzeige in einer
beliebigen GEN STATUS (Stromaggregatstatus) Ansicht zundchst SCREEN (Bildschirm) und
dann NEXT (Weiter) drucken, um zwischen Helligkeit und Kontrast zu wechseln (siehe
nachstehende Abbildung). Den nach rechts oder links weisenden Pfeil driicken, um die
Helligkeit oder den Kontrast zu erhéhen bzw. zu vermindern.

BACK (Zurlick) dricken, um die Einstellungen zu speichern und zu GEN STATUS
(Stromaggregatstatus) zurtickzukehren.

Diese Einstellungen gelten nur fiir die Bedienkonsole, an der die Anderung
vorgenommen wurde, und nicht fiir etwaige Konsolen an anderen Positionen. Alle
tibrigen Konsolen miissen vor Ort gedndert werden.

SCREEN ADJUST

[ aaas
Contrast

[ e
(BACK INEXT| » | «

ABBILDUNG 10. BILDSCHIRMKONTRAST UND -HELLIGKEIT

Einrichten der Anzeige

Uber die Ansicht SETUP (Einrichtung) kénnen MaReinheiten festgelegt und das Voltmeter
kalibriert werden. Aullerdem enthalt es allgemeine Informationen liber den Generator und das
Display (Abbildung 11 auf Seite 30). In einer beliebigen GEN STATUS-Ansicht auf SETUP
(Einrichtung) und dann auf den Auf- oder Abwartspfeil dricken, um zwischen den
Auswahimdglichkeiten DISPLAY  SETUP (Display-Einrichtung), GENSET INFO
(Stromaggregatinformationen) und DISPLAY INFO (Displayinformationen) zu wechseln. ENTER
(Eingabe) driicken, wenn die gewtinschte Option markiert ist.

28
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4.2.7

Zum Auswahlen der Maldeinheiten fur die GEN STATUS-Ansichten in der Ansicht DISPLAY
SETUP auf NEXT (weiter) dricken. Daraufhin wird der Eintrag UNITS (Einheiten)
hervorgehoben. Dann auf den Auf- oder Abwartspfeil driicken, um SAE oder METRIC
(metrisch) auszuwahlen. BACK (Zurilck) dricken, um die Auswahl zu speichern und zu GEN
STATUS (Stromaggregatstatus) zuriickzukehren.

Zum Kalibrieren des Voltmeters der Digitalanzeige in der Ansicht DISPLAY SETUP auf NEXT
(weiter) dricken. Daraufhin  wird der Eintrag AC Voltmeter Calibration (AC-
Voltmeterkalibrierung) markiert. Dann auf den Auf- oder Abwartspfeil driicken, um die
angezeigte Spannung so zu erhdhen oder zu verringern, dass sie der eines prazisen AC-
Voltmeters entspricht (je nach Bedarf Zweipol- oder Sternspannung). BACK (Zurilick) driicken,
um die Auswahl zu speichern und zu GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zurtickzukehren.

‘ Dieser Vorgang hat keine Auswirkung auf die AC-Ausgangsspannung. \

/N ACHTUNG

Viele Verfahren zur Fehlersuche oder fiir den Austausch von Teilen bergen Gefahren,
die zu schweren oder tédlichen Verletzungen sowie zu Beschadigungen der Ausriistung
fiihren kénnen. AC-Ausgangsspannung vor dem Kalibrieren des Voltmeters der
Digitalanzeige bei Bedarf durch geschultes Personal einstellen lassen.

Stromaggregat- und Digitalanzeigeinformationen

In einer beliebigen GEN STATUS Ansicht SETUP driicken. In der Ansicht SETUP den Auf- oder
Abwartspfeil driicken, um GENSET INFO (Stromaggregatinformationen) oder DISPLAY INFO
(Anzeigeinformationen) auszuwahlen, und dann ENTER dricken (siehe Abbildung unten). Diese
Informationen werden moglicherweise vom Wartungstechniker abgefragt. BACK (Zurlick)
gedruckt halten, um zu GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zurlickzukehren.

In den Ansichten GENSET INFO und DISPLAY INFO werden die Software-Teilenummer und
detaillierte Versionsangaben angezeigt, die modglicherweise der Wartungstechniker bendtigt.
BACK (Zurtick) driicken, um GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zurtickzukehren.
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SETUP
GENSET INFO
DISPLAY INFO
(BACK[ENTER] =« [ ~
A )/ v
DISPLAY SETUP GENSET INFO DISPLAY INFO
Units: Metric] GENSET SW b/N: 3261234
SW P/N 3261234 V12.34 o ‘;S Ntz
AC Volt Meter NTM ¥ VERSTON:10.23
Calibration IEEV SW P/N 3261234 V12.34 ' '
BACK | NEXT] o | (BACK

4.3

ABBILDUNG 11. DISPLAY SETUP, GENSET INFO, DISPLAY INFO

Vorpumpen des Kraftstoffsystems

/N ACHTUNG

Dieselkraftstoff ist brennbar und kann zu schweren oder tddlichen Verletzungen fiihren.
In der Nédhe von Kraftstofftanks oder Kraftstoff verbrennenden Geréten oder in
Bereichen, die gemeinsam mit derartigen Geréten entliiftet werden, nicht rauchen.
Offenes Feuer, Funken, Ziindflammen, Lichtbégen und elektrische Schalter und alle
anderen Ziindquellen ausreichend fernhalten. Einen Mehrklassen-Feuerléscher bereit
halten.

/N ACHTUNG

Motorteile (Ablédsse, Filter, Schlauche usw.) kénnen heif8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der Umgebung
von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen. Dazu zédhlen u. a.
Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Das Kraftstoffsystem sollte vorgepumpt werden, wenn der/die Kraftstofffilter ersetzt wurde(n)
oder dem Stromaggregat der Kraftstoff ausgegangen ist.

Driicken und halten Sie STOP (prime) auf den Schalter oder driicken und halten Sie STOP
(prime) auf der digitalen Anzeige fiir mindestens 30 Sekunden. Wahrend des Vorpumpens blinkt
die Generator-Statusleuchte, und der Status auf der Digitalanzeige wechselt von Stopped
(angehalten) auf Priming (Vorpumpen).
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44 Anlassen des Stromaggregats

Das Stromaggregat kann von der Bedienkonsole des Stromaggregats oder von einer
Fernbedienungskonsole aus angelassen und abgestellt werden.

1.

Auf Wasser-, Kihimittel-, Kraftstoff- und Abgasundichtigkeiten sichtprifen. Stromaggregat
bei Undichtigkeiten unverziglich abstellen. Kraftstoffundichtigkeiten sofort reparieren.

. An der Digitalanzeige bzw. am Bedienschalter auf START dricken und die Taste

festhalten, bis das Stromaggregat anspringt. Die Statusleuchte des Stromaggregats blinkt,
wenn der Motor angedreht wird, und leuchtet auf und bleibt eingeschaltet, wenn das
Stromaggregat anspringt und lauft. Der auf der Digitalanzeige angezeigte Status wechselt
von Starting (Anlassen) zu Running (Betrieb).

. Zur Verlangerung der Motorlebensdauer den Motor zwei Minuten warmlaufen lassen, bevor

Klimaanlagen und andere grof3e elektrische Verbraucher angeschlossen werden oder die
Zapfwelle eingerickt wird, sofern vorhanden.

. Zustand des Stromaggregats mit Hilfe der Digitalanzeige tUberwachen. Wenn die Anzeige

einen Voralarmzustand (Kapitel 5 auf Seite 37) anzeigt, nach Bedarf warten oder
instandsetzen.

Falls das Stromaggregat nicht anspringt, wird das Andrehen je nach Motortemperatur nach
20 bis 60 Sekunden ausgesetzt. Die Digitalanzeige und/oder die Statusleuchte des
Bedienschalters zeigt den Fehlercode Nr. 4 an (siche Abschnitt 6.4 auf Seite 62), wenn
das Stromaggregat auch nach mehreren Versuchen nicht anspringt.

/N ACHTUNG

UbermiBiges Andrehen kann den Anlasser durchbrennen lassen und den Motor
fluten (der Abgasstrom wéhrend des Andrehens ist zu gering, um Wasser aus
einem nassen Auspuffsystem zu verdrdngen). Feststellen, warum das
Stromaggregat nicht anspringt, und erforderliche Reparaturen ausfiihren.

. Wenn das Stromaggregat abgestellt wird, zeigt die Digitalanzeige und/oder die

Statusleuchte des Bedienschalters den numerischen Fehlercode an. Siehe Abschnitt 6.4
auf Seite 62.

4.5 Abstellen des Stromaggregats

Samitliche elektrischen Verbraucher abtrennen und die Zapfwelle, sofern vorhanden, ausriicken,
um das Stromaggregat lastfrei laufen und abkihlen zu lassen. Nach zwei Minuten die Taste
STOP an der Digitalanzeige bzw. am Bedienschalter driicken und loslassen. Daraufhin
erléschen die Statusleuchten des Stromaggregats.

Da das Kiihimittel auch nach dem Abstellen des Motors noch kocht, konnen groRe
Mengen Kiihimittel durch den Druckverschluss und den Kiihimittelausgleichsbehilter
gedriickt werden. Den Motor immer abkiihlen lassen, bevor das Stromaggregat
abgestellt wird. Nach jedem Not-Aus-Halt und jeder Storungsabschaltung auf
Kihimittelverlust priifen. Nach Bedarf auffiillen und reinigen.
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4.6

4.7

Not-Aus

Not-Aus-Schalter im Notfall in die Stellung OFF (Aus) driicken. Nachdem alle erforderlichen
Reparaturen durchgefihrt wurden, den Schalter in die Stellung ON (Ein) driicken, damit das
Stromaggregat wieder in Betrieb genommen werden kann. Die Anordnung des Not-Aus-
Schalters ist in Abschnitt 3.1 auf Seite 21 dargestellt.

Belastung des Stromaggregats

Die Nennleistung (KW) auf dem Typenschild des Stromaggregats bestimmt, wie viele
elektrische Verbraucher (Motoren, Lufter, Pumpen, Heizungen, Klimaanlagen, Gerate) das
Stromaggregat speisen kann. Das Stromaggregat schaltet sich ab oder seine
Leitungsschutzschalter werden ausgeldst, wenn die Summe der Verbraucher die Nennleistung
des Stromaggregats Uberschreitet.

Moglicherweise ist es erforderlich, weniger Verbraucher und Gerite gleichzeitig laufen
zu lassen - die Summe der Lasten darf die Nennleistung des Stromaggregats nicht
liberschreiten.

Um Abschaltungen aufgrund einer Uberlastung des Stromaggregats zu vermeiden, die Summe
der voraussichtlich gleichzeitig verwendeten elektrischen Verbraucher anhand der elektrischen
Nennwerte auf den Typenschildern ermitteln und mit der Nennleistung des Stromaggregats
vergleichen. Siehe Tabelle 1 fir typische Geratenennwerte.

« Sind auf dem Gerat nur Ampere und Volt angegeben, die Ampere- mit der Voltzahl
multiplizieren, um die Last in Watt zu erhalten.

* Die Wattzahl durch 1000 dividieren, um die Last in Kilowatt zu erhalten.

Das Stromaggregat kann sich aufgrund von Uberlastung abschalten, wenn ein groRer Motor
oder eine Klimaanlage gestartet oder aus- und dann wieder eingeschaltet wird, selbst wenn die
Summe der elektrischen Verbraucher niedriger als die Nennleistung des Stromaggregats ist.
Der Grund liegt darin, dass die Motorlast beim Anlaufen viel grof3er ist als die Betriebslast.

Bei Stromaggregaten, die mit einer Zapfwelle ausgeristet sind, kann die Zapfwelle den groften
Teil oder sogar die gesamte Motorleistung beanspruchen. Der Bootsbauer hat mdoglicherweise
Vorkehrungen getroffen, die das automatische Trennen der meisten oder aller elektrischen
Verbraucher ermdglichen, wenn die Zapfwelle eingerickt wird.

Beim Einriicken der Zapfwelle (sofern vorhanden) kann es erforderlich sein, weniger
oder keine elektrischen Verbraucher und Geriate laufen zu lassen.

Die Nennleistung des Stromaggregats bezieht sich auf den Standardluftdruck sowie die
Standardluftfeuchtigkeit und -temperatur (siehe 1ISO 3046). Bei niedrigem Luftdruck (grof3e
Hohe) oder hoher Umgebungstemperatur verringert sich die Motorleistung.
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TABELLE 1. TYPISCHE GERATELASTEN

Gerat Last (Watt)
Klimaanlage 1400-2000
Batterieladegerat Bis 3000
Gleichstrom-Umformer 300-700
Kuhlschrank 600-1000
Mikrowelle 1000-1500
Elektrobratpfanne oder -wok 1000-1500
Kochplatte 350-1000
Elektrischer Warmwasserbereiter 1000-1500
Bligeleisen 500-1200
Elektrischer Haartrockner 800-1500
Kaffeemaschine 550-750
Fernsehgerat 200-600
Radiogerat 50-200
Elektrobohrmaschine 250-750
Handstaubsauger 200-500
Heizdecke 50-200

4.8

4.9

410

Betrieb ohne Last

Betrieb ohne Last auf ein Minimum beschranken. Wahrend des Betriebs ohne Last sinken die
Zylindertemperaturen so weit, dass der Kraftstoff nicht vollstandig verbrennt, wodurch Kraftstoff
in die Abgase gelangt und weiler Rauch entsteht. Das Stromaggregat wird am besten bei 1/4
bis 3/4 der Nennlast betrieben.

Betrieb des Stromaggregats bei langerem Stillstand

Das Stromaggregat bei seltener Benutzung jeden Monat mindestens 1 Stunde lang laufen
lassen. Das Stromaggregat bei 1/4 bis 3/4 der Nennlast laufen lassen. Ein einziger langerer
Lauf ist besser als mehrere kirzere Betriebsperioden. Durch diesen zwischenzeitlichen Betrieb
des Stromaggregats werden Feuchtigkeit beseitigt, der Motor neu geschmiert, Kraftstoff
verbraucht, bevor er alt wird, und Oxide von elektrischen Kontakten beseitigt. Dies fuhrt zu
besserem Anlassverhalten, langerer Motorlebensdauer und gréf3erer Zuverlassigkeit.

Zurucksetzen der Leitungsschutzschalter

Wenn ein Leitungsschutzschalter des Stromaggregats oder der Stromverteilertafel auslst, hat
es entweder einen Kurzschluss gegeben oder es waren zu viele Verbraucher angeschlossen.

‘ Das Stromaggregat lauft weiter, wenn sein Schutzschalter ausgel6st hat. \
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Wenn ein Schutzschalter ausgeldst wird:
1. Mdglichst viele elektrische Verbraucher und Gerate abnehmen oder ausschalten.
2. Den Schutzschalter zurticksetzen.

3. Wenn der Schutzschalter sofort wieder auslést, hat das Gerat (oder der elektrische
Verbraucher) einen Kurzschluss oder der Schutzschalter ist defekt. Einen qualifizierten
Elektriker benachrichtigen.

Der Schutzschalter muss eventuell erst zum Zuriicksetzen auf OFF (Aus) und dann
wieder auf ON (Ein) gestellt werden, um den Stromkreis wieder einzuschalten.

4. Wenn der Schutzschalter nicht sofort wieder auslost, die Verbraucher nacheinander wieder
anschlieRen und dabei darauf achten, dass das Stromaggregat nicht Uberlastet und kein
Schutzschalter ausgeldst wird. Lost ein Schutzschalter bei Einschalten eines Gerates aus,
dann hat dieses Gerat wahrscheinlich einen Kurzschluss.

Elektrogerate missen ordnungsgemaly verwendet und gewartet werden und vorschriftsmafig
geerdet sein, damit die Leitungsschutzschalter ausgeldst werden, wenn Kurzschllsse auftreten.

Elektrogerate und -werkzeuge sind nach den Anweisungen des Herstellers unter Beachtung der
Sicherheitsvorkehrungen zu verwenden und zu warten. Diese sind zur Minderung einer
Stromschlag- und Brandgefahr ordnungsgemal’ zu erden.

/N ACHTUNG

Kurzschliisse in Elektrogerédten kénnen Brdnde und elektrische Schldge verursachen,
die zu schweren oder tédlichen Verletzungen fiihren. Elektrogeréte und ihre Erdung
miissen vorschriftsmédBig gewartet werden, um diese vor Kurzschliissen zu schiitzen.

411 Anschluss an Landstromversorgung

Wenn Vorkehrungen zum Anschluss an die Landstromversorgung getroffen wurden, muss das
Boot mit einer zugelassenen Vorrichtung ausgerustet sein, die verhindert, dass das
Stromaggregat und die Landstromversorgung miteinander verbunden werden.

/N ACHTUNG

Verschaltung des Generator und Landstrom kann Stromschlag von Utility Line-Arbeiter,
Sachschéaden und Feuer fiihren. Verwenden Sie einen zugelassenen Schaltgerédt, um
Verbindungen zu verhindern.

412 Pflege eines Neu- oder Austauschmotors

Wahrend des Einlaufens den Betrieb ohne Last méglichst vermeiden. Das Ol und den Offilter
nach den ersten 50 Betriebsstunden wechseln. Siehe Abschnitt 5.4.1 auf Seite 42 fur
Schmierélempfehlungen.
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413

414

Batterien

Zur Versorgung seiner Steuer- und Anlassstromkreise benétigt das Stromaggregat eine 12-Volt-
Batterie. Zuverlassiges Anlassen des Stromaggregats und die Lebensdauer des Anlassers
hangen von einer ausreichenden Kapazitat und Wartung der Batterieanlage ab. Siehe Kapitel 5
auf Seite 37 fir die Batteriewartung und Kapitel 7 auf Seite 75 fiir die Batterienanforderungen.

Feuerloscher

/N VORSICHT

Eine ungeeignete DiisengréBe kann eine falsche Spriihrichtung zur Folge haben.
Sicherstellen, dass die Diise des Feuerloschers kleiner ist als der auf dem Warnetikett
des Gehéduses zu findende Kreis, damit sie durch die ('5ffnung passt. Der Feuerl6scher
muss Léschgas enthalten.

Das Boot muss Uber einen griffoereiten Feuerléscher zum Ldschen eines Brands im
Stromaggregat verfuigen. Er muss fur FlUssigkraftstoff und elektrische Gerate zugelassen sein.

Ein Stromaggregat mit Gehause besitzt eine Feuerldschéffnung. Diese wird durch Eindriicken
des Kreises auf dem Warnetikett zuganglich gemacht und befindet sich auf der Wartungsseite
des Gehdauses (siehe unten). Der Feuerldscher muss Léschgas enthalten.

Im Brandfall:
1. Gehause des Stromaggregats nicht 6ffnen.
2. Motoren, Generatoren und Geblase abschalten.

3. Den Kreis auf dem Aufkleber mit der Dise durchbrechen und den gesamten Inhalt des
Feuerldschers ablassen.
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4.14.1 Warnetikett Feuerloschoffnung

A WARNING

In cagse of fire, do not open soundshield
Avoid serious injury or death from fire.
Shut down engines, generator sets and blowers.

Immediately discherge entire contents of gaseous
portable fire extinguisher through this port.

Thru
Here

Fire Extinguisher Port

98-7472

ABBILDUNG 12. WARNETIKETT FEUERLOSCHOFFNUNG
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5 Wartung

5.1 Periodische Wartung

Periodische Wartung ist flr optimale Leistung und lange Lebensdauer des Stromaggregats
unabdingbar. Den nachfolgenden Periodischen Wartungsplan als Richtlinie flr die normale
periodische Wartung verwenden.

Wartung, Austausch oder Reparatur von Emissionsbegrenzungseinrichtungen und -systemen
kénnen von beliebigen Motorreparaturwerkstatten oder -fachleuten durchgefiihrt werden.
Garantiearbeiten mussen jedoch vom Cummins Onan Vertragskundendienst durchgefiihrt

werden.

Um die regelmaflige Wartung dees Stromaggregats zu gewahrleisten und eine Grundlage fir
Garantieansprliche zu schaffen, sieche Kapitel 8 auf Seite 79.

5.1.1 Periodischer Wartungsplan

TABELLE 2. PERIODISCHER WARTUNGSPLAN

WARTUNGSVERFAHREN HAUFIGKEIT DER WARTUNG
Nach | Tagli [ Mona | Jahrli [ Jahrli| Alle | Alle 2 | Alle 5
den ch tlich ch ch 800 | Jahre | Jahre
erste | oder | oder | oder | oder | Betrie oder
n50 | alle 8| alle alle alle | bsstu alle
Betrie | Betrie| 100 | 200 | 500 | nden 2000
bsstu | bsstu | Betrie | Betrie | Betrie Betrie
nden | nden | bsstu | bsstu | bsstu bsstu
nden | nden | nden nden
Allgemeine Inspektion X'
Motordélstand prifen X
Wasser aus Kraftstofffilter ablassen X
Batterie und Batterieanschlisse Uberprifen X2
Keilriemen Uberpriifen x®
Vakuumbrecher Uberprifen X
Ol wechseln und Offilter ersetzen X X
Kraftstofffilter austauschen X
Laufrad der Rohwasserpumpe ersetzen X!
Motorventilspiel einstellen x*
Kuhlmittel, Druckverschluss und x4
Thermostat austauschen
Generatorlager Uberprifen X4

1 - Beinhaltet Inspektion des Olstands, des Kihimittelstands, des Kraftstoffsystems, des
Auspuffsystems, der Batterien und der Batterieanschlisse.

2 - Siehe Empfehlungen des Batterieherstellers.
3 - Auf Schlupf, Risse und Verschleil® Uberprifen.
7 - Muss durch einen ausgebildeten Mechaniker erfolgen (Cummins Onan Vertragshandler).
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5.2 Allgemeine Inspektion

Taglich vor dem ersten Anlassen sowie alle acht Betriebsstunden folgende Punkte inspizieren.
« Batterieanschlusse
+ Olstand
+ Kraftstoffsystem
« Kuhlmittelstand
* Rohwassersystem
+ Auspuffanlage
* Mechanik

Die folgende Abbildung zeigt die Position der verschiedenen Wartungspunkte.

5.2.1 Lage der Wartungspunkte

Nr. | Beschreibung Nr. | Beschreibung
1 | KGhlmittelstand Gberpriifen und auffiillen 4 | Kraftstofffilter
2 | Oleinfiillstutzen und Stopfen mit Messstab 5 | Ofilter

Olablassventil

ABBILDUNG 13. LAGE DER OL- UND TREIBSTOFF-WARTUNGSPUNKTE
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5.2.2 Batterieanschliusse

/N ACHTUNG

Offenes Feuer, Funken oder Lichtb6gen an Batterieklemmen, Lichtschaltern oder
anderen Ausriistungsteilen kbnnen Batteriegas entziinden, was zu schweren
Verletzungen fiihren kann. Vor Arbeiten an oder in der Ndhe einer Batterie den
Batteriebereich beliiften. Schutzbrille tragen und nicht rauchen. Arbeitslampe nicht in
der Nédhe der Batterie ein- und ausschalten. Bei der Ausfiihrung von
WartungsmaBBnahmen oder beim Batterieservice das Stromaggregat abstellen und das
Batterieladegerét trennen und erst dann die Batteriekabel abklemmen. Das Minuskabel
() mit eigem isolierten Schraubenschliissel zuerst abnehmen und zuletzt wieder
anschlie3en.

Die Batterieanschlussklemmen auf saubere, feste Anschliisse prifen. Lose oder korrodierte
Anschlisse weisen einen hoheren elektrischen Widerstand auf, der das Anlassen erschwert.

5.2.3 Olstand

/N ACHTUNG

Motorteile (Ablédsse, Filter, Schldauche usw.) kénnen heif8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der Umgebung
von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen. Dazu zédhlen u. a.
Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

/N ACHTUNG

Durch den im Kurbelgehduse herrschenden Druck kann heiles Motorél durch die
Einfiill6ffnung austreten und schwere Verbrennungen verursachen. Vor dem Entfernen
des Oleinfiillstopfens grundsétzlich das Stromaggregat abstellen.

/N ACHTUNG

Der Kontakt mit gebrauchtem Motoré6l wird von einigen Aufsichtsbehoérden als
krebserzeugend oder fortpflanzungsschédigend eingestuft. Beriihrung mit der Haut und
Einatmen von Ddmpfen vermeiden. Gummihandschuhe tragen und bloBliegende Haut
waschen.

/\ VORSICHT

Zu wenig Ol kann zu schweren Motorschéden fiihren. Zu viel Ol kann zu hohen
Olverbrauch. Halten Sie den Olstand zwischen den hohen und niedrigen Perlen auf dem
Messstab.

1. Stromaggregat abschalten.

2. Olfullstopfen und Peilstab aus dem Oleinfiillstutzen herausziehen. Der Stopfen lasst sich
moglicherweise nicht ohne Weiteres gerade herausziehen. Beim Ziehen leicht zur Seite
kippen.

3. Peilstab abwischen und wieder in den Einfiillstutzen einflihren. Stopfen in Einbaulage
bringen, der daraufhin einrastet.

4. Stopfen und Peilstab erneut herausziehen und den Olstand vom Peilstab ablesen.
Olfllllstopfen wieder anbringen und feststellen.
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5. Falls sich der Olstand nicht innerhalb der Fillstandmarkierungen (Kennzeichnung FULL

(Voll) oder ADD (Auffiillen) befindet, Ol nach Bedarf auffillen oder ablassen. Siehe
Abschnitt 5.4 auf Seite 42 fir Schmierdlempfehlungen.

Zwischen zwei Olwechseln muss nur dann Ol nachgefiillt werden, wenn der
Olstand um mebhr als ein Drittel der Strecke zwischen der unteren und der oberen
Markierung gesunken ist. Wenn sich der Olstand im Bereich der unteren
Markierung befindet, kénnen 0,9 Liter Ol nachgefiillt werden.

ABBILDUNG 14. AUFFULLEN/VOLL-MARKIERUNGEN AM OLMESSSTAB

5.2.4 Leckstellen am Treibstoffsystem

/N ACHTUNG

Kraftstofflecks kénnen zu Brdnden fiihren. Undichtheiten sofort reparieren. Das
Stromaggregat nicht in Betrieb nehmen, wenn Kraftstoff entweichen wiirde.

. Schlauch-, Rohr- und Leitungsanschlisse der Kraftstoffzufuhr- und -riicklaufsysteme bei

laufendem und bei angehaltenem Stromaggregat auf Undichtigkeiten prifen.

. Biegsame Kraftstoffschlauche auf Rissbildung, Abschirfungen und lockere

Schlauchschellen prifen.

3. Sicherstellen, dass die Kraftstoffleitungen nicht an anderen Teilen scheuern.

4. Verschlissene oder schadhafte Kraftstoffleitungskomponenten ersetzen, bevor

Undichtigkeiten auftreten. Schlauch durch Kraftstoffschlauch der Spezifikation USCG TYP
A1 oder ISO 7840-A1 ersetzen.

. Das Kraftstoffsystem vorpumpen, wenn dem Stromaggregat der Kraftstoff ausgegangen ist.

40
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5.2.5 KuhlImittelstand
Der Ausgleichsbehalter dient zur Aufrechterhaltung des Kihimittelstands, nicht zum Aufflllen
des Systems. Den Kihimittelstand im Ausgleichsbehalter zwischen COLD (kalt) und HOT (heil)
halten. Weitere Informationen zu den Kihimittelspezifikationen gibt es unter Abschnitt 5.6.5 auf
Seite 50. Eine detaillierte Anleitung zum Aufflllen des Kihlsystems gibt es unter Abschnitt
5.6.7 auf Seite 51.

1. Den KihImittelstand im Ausgleichsbehalter prifen und den Ausgleichsbehalter bei Bedarf
bis zur Markierung COLD (kalt) auffullen, wenn der Motor kalt ist, bzw. bis zur Markierung
HOT (hei), wenn er normale Betriebstemperatur aufweist. Die empfohlene
Frostschutzmischung verwenden.

2. Sollte der Tank leer sein, auf Kihimittellecks prifen, diese ggf. reparieren und das System
durch den Einflillstutzen am Motor auffiillen. Die empfohlene Frostschutzmischung
verwenden.

5.2.6 Rohwassersystem

1. Seewassersieb gegebenenfalls reinigen.

2. Sicherstellen, dass das Seeventil fir den Betrieb des Stromaggregats gedffnet ist.

3. Wenn ein Wasser-/Abgasabscheider vorhanden ist, das Seeventil fur den
Wasserablaufschlauch 6ffnen.

4. Auf undichte oder beschadigte Schlauche prifen. Undichte oder beschadigte Schlauche
durch qualifiziertes Wartungspersonal ersetzen lassen.

5.2.7 Auspuffsystem

/N ACHTUNG

ABGASE SIND TODLICH. Das Stromaggregat erst wieder in Betrieb nehmen, nachdem
alle Undichtigkeiten in der Auspuffanlage repariert wurden.

1. Alle Kohlenmonoxid-Uberwachungsgerate auf ordnungsgemafe Funktion priifen.

2. Abgasanlage an folgenden Stellen auf Undichtigkeiten und lockere Schlauchschellen
prifen :

* Auspuffkrimmer

» Auspuffwinkelstiick

» Schalldampfer

* Wasserabscheider

» Schiffsrumpfverschraubungen

3. Schadhafte Abschnitte des Abgasschlauchs ersetzen.

5.2.8 Mechanik

1. Zustand des Stromaggregats mit Hilfe der Digitalanzeige berwachen.

2. Eine Sichtpriifung des Stromaggregats auf mechanische Schaden durchfihren.
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5.3

5.4

3. Bei Stromaggregaten mit Schallddmmung vor der Inbetriebnahme des Stromaggregats die
Wartungsklappen anbringen und dann bei laufendem Stromaggregat auf ungewdhnliche
Gerausche horchen.

4. Die Befestigungsbolzen des Stromaggregats prifen.

5. Sicherstellen, dass die Lufteinlass- und Auslass6ffnungen des Stromaggregats nicht durch
Ablagerungen verstopft oder blockiert sind.

6. Den Stromaggregatraum sauber halten.

Wartung der Batterie

/\ ACHTUNG

Offenes Feuer, Funken oder Lichtb6gen an Batterieklemmen, Lichtschaltern oder
anderen Ausriistungsteilen kbnnen Batteriegas entziinden, was zu schweren
Verletzungen fiihren kann. Vor Arbeiten an oder in der Ndhe einer Batterie den
Batteriebereich beliiften. Schutzbrille tragen und nicht rauchen. Arbeitslampe nicht in
der Nédhe der Batterie ein- und ausschalten. Bei der Ausfiihrung von
WartungsmafBnahmen oder beim Batterieservice das Stromaggregat abstellen und das
Batterieladegeriét trennen und erst dann die Batteriekabel abklemmen. Das Minuskabel
(=) mit einem isolierten Schraubenschliissel zuerst abnehmen und zuletzt wieder
anschlieen.

Fir die planmaRige Batteriewartung Abschnitt 5.1 auf Seite 37 heranziehen und die
Anweisungen des Batterieherstellers befolgen. Falls die Spannung des Gleichstromsystems
sténdig niedrig oder hoch ist, das Batterieladesystem warten lassen.

Die Batterieanschlussklemmen auf saubere, feste Anschliisse priifen. Lose oder korrodierte
Anschlisse weisen einen hdheren elektrischen Widerstand auf, der das Anlassen erschwert.

1. Das Batteriegehause und die Anschlussklemmen sauber und trocken halten.
2. Darauf achten, dass die Anschlussklemmen fest angebracht sind.

3. Die Batteriekabel mit einem Batterieklemmenabzieher entfernen.
4

. Vor dem Verbinden von Batterieanschllissen sicherstellen, welche Anschlussklemme
positiv (+) und welche negativ (-) ist; immer das Minuskabel (-) zuerst ab- und zuletzt
wieder anklemmen, um Funkenbildung zu verringern.

Wartung des Schmiersystems

Verhindern, dass Schmutz, Wasser und andere Verunreinigungen in das Schmiersystem
gelangen und Bauteile der Schmieranlage korrodieren oder verstopfen.

5.4.1 Empfohlenes Ol
/\ VORSICHT
Bei Verwendung von normal spezifiziertem Ol des Typs CH-4 (oder gleichwertig) ldsst
sich ein Neu- oder Austauschmotor nicht ordnungsgeméR einlaufen.
* Verwenden Sie nach den ersten 100 Betriebsstunden des Motors Motordl gemafl API
(American Petroleum Institute), Serviceklasse CH-4 oder besser.
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» Auf die Viskositdt nach SAE (Society of Automotive Engineers) achten. Wéhlen Sie die
Viskositatsklasse, die den bis zum nachsten planmaRigen Olwechsel erwarteten
AuRentemperaturen entspricht. Siehe nachstehende Abbildung.

» Fir den Ganzjahreseinsatz werden Mehrbereichsotle wie z. B. SAE 15W-40 empfohlen.

5.4.1.1 Olviskositit und AuBentemperatur

15W40
LOLTITT]
10W30, 10W40
[ 11
5W30
L T T T T 1]
a2
OF 26 20 40 0 10 20 30 4 50 & 70 80 % 100 110 120
Conamm Mz a4 4101207280

ABBILDUNG 15. OLVISKOSITAT UND AURENTEMPERATUR

5.4.2 Wechseln des Motorols und Ersetzen des Filters

/N ACHTUNG

Versehentliches Anlassen oder Anlassen iiber die Fernbedienkonsole kann schwere
oder todliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen versehentlichen Start beim
Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel
(-) der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

/N ACHTUNG

Motorteile (Ablédsse, Filter, Schldauche usw.) kénnen heifl sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der Umgebung
von geféhrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen. Dazu zéhlen u. a.
Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

/N ACHTUNG

Der Kontakt mit gebrauchtem Motorél wird von einigen Aufsichtsbehdrden als
krebserzeugend oder fortpflanzungsschédigend eingestuft. Beriihrung mit der Haut und
Einatmen von Dampfen vermeiden. Gummihandschuhe tragen und bloBliegende Haut
waschen.

Weitere Informationen Uber den planmafigen Motordlwechsel finden Sie unter Kapitel 5 auf
Seite 37.

1. Das Stromaggregat unter Last laufen lassen, bis es Betriebstemperatur erreicht hat.
Aggregat dann abstellen und das Batterieminuskabel (-) abklemmen.

2. Bei Stromaggregaten mit Schallddmmung die Wartungsklappe entfernen.

3. Den Oiffiilistopfen entfernen und das Ablassventil 6ffnen. Das Ablassventil hat einen
Auslass mit 3/8 NPT-Gewinde, an den zur Vereinfachung des Ablassvorgangs eine
Schlaucharmatur angebracht werden kann.
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Durch den im Kurbelgehduse herrschenden Druck kann heiBes Motordl durch die
Einfiill6ffnung austreten und schwere Verbrennungen verursachen. Vor dem
Entfernen des Oleinfiillstopfens grundsaétzlich das Stromaggregat abstellen.

Falls eine Olauspumpanlage eingebaut ist, die Anleitung aus dem Lieferumfang der
Pumpe befolgen.

Ol in Ubereinstimmung mit den jeweiligen Vorschriften entsorgen.

4. Ol in einen geeigneten Behalter ablaufen lassen.

5. Das Olablassventil schlieRen.

6. Den oder die alten Offilter mit einem geeigneten Filterschliissel (erhaltlich bei Cummins

10.

11.
12.
13.
14.

15.

Onan) entfernen und vorschriftsmafig entsorgen.

. Alte Dichtung entfernen, falls sie nicht zusammen mit dem/den Filter(n) abgeht. Dichtflache

sauberwischen.

Neue Filterdichtungen dinn mit Ol bestreichen und neue(n) Filter zum Teil mit Ol flillen,
damit das Ol beim Anlassen des Motors schneller zu den Motorbauteilen gelangt.

Filter von Hand aufschrauben, bis die Dichtung gerade die Anlageflache beriihrt, und dann
um eine 3/4-Umdrehung festziehen.

Den Motor mit der richtigen Motorélsorte und -menge auffiillen. Olempfehlungen sind im
vorigen Abschnitt, weitere Informationen (iber die Olmenge unter Kapitel 7 auf Seite 75 zu
finden.

/N VORSICHT

Zu wenig Ol kann zu schweren Motorschéden fiihren. Zu viel Ol kann zu hohen
Olverbrauch. Halten Sie den Olstand zwischen den hohen und niedrigen Perlen auf
dem Messstab.

Ol nicht durch die Peilstaboffnung einfiillen, da sich das Ol andernfalls in der
Peilstabfiihrung aufstaut.

Den Olstand priifen und nach Bedarf Ol nachfiillen oder ablassen.
Bei Stromaggregaten mit Schallddmmung die Wartungsklappen wieder anbringen.
Negatives Batteriekabel wieder anschlieRen

Motor einige Minuten laufen lassen. Dann abschalten und den Olstand kontrollieren. Auf
Undichtigkeiten priifen.

Das Altdl und den Olffiiter in Ubereinstimmung mit den Umweltschutzbestimmungen
entsorgen.
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5.5 Wartung des Kraftstoffsystems

Verhindern, dass Schmutz, Wasser und andere Verunreinigungen in das Kraftstoffsystem
gelangen und Bauteile der Kraftstoffanlage korrodieren oder verstopfen.

5.5.1 Empfohlene Kraftstoffe

/N ACHTUNG

Dieselkraftstoff ist brennbar und kann zu schweren oder tédlichen Verletzungen fiihren.
In der Nédhe von Kraftstofftanks oder Kraftstoff verbrennenden Geréten oder in
Bereichen, die gemeinsam mit derartigen Geréten entliiftet werden, nicht rauchen.
Offenes Feuer, Funken, Ziindflammen, Lichtbégen und elektrische Schalter und alle
anderen Ziindquellen ausreichend fernhalten. Einen Mehrklassen-Feuerléscher bereit
halten.

Fir gute Leistung und lange Lebensdauer des Motors ist hochwertiger Dieselkraftstoff der
Glteklasse 2-D erforderlich. Bei Umgebungstemperaturen unter -5°C (40 °F) Dieselkraftstoff der
Guteklasse 1-D verwenden. Ist der Kraftstoff niedrigen Umgebungstemperaturen ausgesetzt,
Kraftstoff mit einem Tribungspunkt (Temperatur, bei der Wachskristallbildung beginnt) von
mindestens 6 °C (10 °F) unter der niedrigsten zu erwartenden Kraftstofftemperatur verwenden.

+ Empfohlen werden Dieselkraftstoffe nach EN 590 oder ASTM D975.

+ Die Cetanzahl darf nicht weniger als 45 betragen, und der Schwefelgehalt darf nicht mehr
als 0,5 % (Masseanteil) betragen.

» Die Spezifikationen fir den Typ und den Schwefelgehalt (ppm, Gewichtsprozentsatz) des
Dieselkraftstoffs missen allen Abgasvorschriften entsprechen, die in den Gebieten gelten,
in denen das Stromaggregat eingesetzt werden soll.

+ Dieselkraftstoff muss der ASTM-Norm fir Schmierfahigkeit D975 entsprechen und eine
Prifung mit 3100 Gramm Mindestbelastungsniveau bei Messung gemaft ASTM D6078
oder mit maximalem Narbendurchmesser von 0,45 mm bei Messung gemaft ASTM D6079
oder ISO 12156-1 bestehen.

+ Dieses Stromaggregat ist fir B5-Biodiesel mit Industriequalitédt bzw. Industrietauglichkeit
geeignet.

5.5.2 Entleeren des Kraftstofffilters

Das Stromaggregat besitzt moéglicherweise einen Kraftstofffilter mit Wasserabscheider. Auf
etwaige Vorfilter prifen, die mdglicherweise ebenfalls entleert oder ersetzt werden missen.
Wasser und Sediment 6fter als planmaRig ablassen, wenn die Kraftstoffqualitat schlecht ist,
Kondensation nicht vermieden werden kann oder die Warnung WATER IN FUEL (Wasser im
Kraftstoff) angezeigt wird.

Lappen und Behalter bereit halten, um auslaufenden oder heraustropfenden Kraftstoff
aufzufangen bzw. aufzuwischen und ordnungsgemalf zu entsorgen.

1. Minuskabel () der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abklemmen, um ein
Anspringen des Motors zu verhindern.

2. Vordere Zugangsklappe offnen.

3. Ablassstopfen an der Unterseite des Filters entfernen, um Wasser und Ablagerungen in
einen geeigneten Behalter abzulassen (ca. 120 ml oder 1/2 Tasse).
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5.5.3

Den Ablassstopfen wieder anbringen.
Vordere Zugangsklappe wieder anbringen.

Das Minuskabel (—) der Batterie wieder anschlieRen.

N o o s

Abgelassene  Flussigkeit in  Ubereinstimmung mit den vor Ort geltenden
Umweltbestimmungen entsorgen.

Kraftstofffilter austauschen

/N ACHTUNG

Versehentliches Anlassen oder Anlassen (iber die Fernbedienkonsole kann schwere
oder todliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen versehentlichen Start beim
Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel
(-) der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

/N ACHTUNG

Motorteile (Ablésse, Filter, Schlduche usw.) kbnnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der Umgebung
von gefadhrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen. Dazu zahlen u. a.
Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

/\ ACHTUNG

Dieselkraftstoff ist brennbar und kann zu schweren oder tédlichen Verletzungen fiihren.
In der Ndhe von Kraftstofftanks oder Kraftstoff verbrennenden Geréten oder in
Bereichen, die gemeinsam mit derartigen Geréten entliiftet werden, nicht rauchen.
Offenes Feuer, Funken, Ziindflammen, Lichtbégen und elektrische Schalter und alle
anderen Ziindquellen ausreichend fernhalten. Einen Mehrklassen-Feuerl6scher bereit

halten.

Siehe Abschnitt 5.1 auf Seite 37 fir den planmafligen Austausch des Kraftstofffilters.
Kraftstofffilter ersetzen, wenn der Motor nicht genug Leistung entwickelt. Das Stromaggregat ist
moglicherweise mit einem Primar- und einem Sekundar-Kraftstofffilter ausgestattet. Der
Primarfilter besitzt einen Wasserabscheider und einen Wassersensor. Auf Vorfilter prifen, die
mdglicherweise ebenfalls ersetzt werden mussen.

1. Minuskabel () der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abklemmen, um ein
Anspringen des Motors zu verhindern.

Vordere Zugangsklappe 6ffnen (sofern zutreffend).
Alle Kraftstoffzufuhr- und -rticklaufventile schlie3en.

Den alten Filter mit einem Filterschlissel losdrehen.

o~ 0N

Alten Filter in Ubereinstimmung mit den vor Ort geltenden Umweltbestimmungen
entsorgen.

6. Kontaktflache des Filtertragers reinigen, neue Filterdichtung schmieren und den neuen
Filter von Hand festziehen.

7. Alle Kraftstoffzufuhr- und -rticklaufventile 6ffnen.

8. Vordere Zugangsklappe 6ffnen, falls zutreffend.
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9. Motor mindestens 30 Sekunden lang vorpumpen lassen, damit der neue Filter volllaufen
kann. Stromaggregat einige Minuten lang laufen lassen und dabei auf Undichtigkeiten
achten.

10. Filter bei Bedarf von Hand nachziehen.

11. Minuskabel (=) der Batterie anschlieRen.

5.5.4 Vorpumpen des Kraftstoffsystems

5.6

/N ACHTUNG

Dieselkraftstoff ist brennbar und kann zu schweren oder tédlichen Verletzungen fiihren.
In der Ndhe von Kraftstofftanks oder Kraftstoff verbrennenden Geréten oder in
Bereichen, die gemeinsam mit derartigen Geréten entliiftet werden, nicht rauchen.
Offenes Feuer, Funken, Ziindflammen, Lichtbégen und elektrische Schalter und alle
anderen Ziindquellen ausreichend fernhalten. Einen Mehrklassen-Feuerléscher bereit
halten.

/\ ACHTUNG

Motorteile (Ablésse, Filter, Schlduche usw.) kbnnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der Umgebung
von gefdhrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen. Dazu zahlen u. a.

Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Das Kraftstoffsystem sollte vorgepumpt werden, wenn der/die Kraftstofffilter ersetzt wurde(n)
oder dem Stromaggregat der Kraftstoff ausgegangen ist.

Driicken und halten Sie STOP (prime) auf den Schalter oder dricken und halten Sie STOP
(prime) auf der digitalen Anzeige fir mindestens 30 Sekunden. Wahrend des Vorpumpens blinkt
die Generator-Statusleuchte, und der Status auf der Digitalanzeige wechselt von Stopped
(angehalten) auf Priming (Vorpumpen).

Wartung des Kuhlsystems

Der Motor wird durch ein geschlossenes Uberdruck-Fliissigkeitssystem gekihlt. Das Kiihimittel
wird durch Kanédle im Motorblock, Zylinderkopf und Auspuffkrimmer gepumpt. Der
Auspuffkrimmer dient auch als MotorkihImittelbehalter.

Rohwasser (Treibwasser) wird durch Rohre im Warmetauscher gepumpt, um das
Motorkihlmittel zu kihlen. AnschlieRend flieRt das Rohwasser durch einen Schlauch in den
Abgas-Wasser-Mischer, wo es die Abgase kiihlt und ausgestoflten wird.
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5.6.1 Kuhlsystem

@—P -l

Nr. | Beschreibung Nr. | Beschreibung

1 | Fett ausgezeichnete Linien bei den Schlauchen 9 T I
zeigen den Kihimittelfluss an Druckverschluss und Kihimitteleinfillstutzen

2 | Hellere Leitungen bei den Schlauchen zeigen den 10 | Schlauchkupplung zum Anschluss an den
Rohwasserfluss an Kahlmittelausgleichsbehalter
Rohwasserpumpe 11 | Abgaskrimmer und Kihimittelbehalter
Block-Abflusskappe 12 [ Kdnnte an dieser Stelle an einen externen

Vakuumbrecher angeschlossen werden

5 P 13 | Abgas/Wasser-Mischer mit Hochtemperatur-
Kahlmittelpumpe Abgasschalter
Thermostatgehause 14 | Abgas- und Rohwasserausgang
Warmetauscher-Reinigungsabdeckung 15 | Rohwasserzulauf

8 | Rohwasserstromungssensor

ABBILDUNG 16. KUHLSYSTEM
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5.6.2 Druckverschluss
/A ACHTUNG

HeiBles Kiihimittel steht unter Druck und kann beim Lésen des Druckverschlusses oder
beim Offnen des Kiihimittelablasses herausspritzen und schwere Verbriihungen
verursachen. Vor dem Lésen des Druckverschlusses den Motor abkiihlen lassen.
Schutzbrille tragen.
Den Druckverschluss alle zwei Jahre ersetzen (Dichtungen verschleien und lecken). Ein
ordnungsgemafer Kiihlsystemdruck (7 psi) ist flir optimale Motorkiihlung und minimalen
KahImittelverlust von entscheidender Bedeutung.

5.6.3 KuhlImittelschlauche
Auf undichte oder beschadigte Schlauche prifen und diese ersetzen.
Darauf achten, dass die beiden Schlduche vom Ausgleichsbehalter durch die beiden Offnungen
an der rechten Seite des Stromaggregatgehauses verlaufen, der Kihimittelriicklaufschlauch an
den Einfillstutzen am Motor angeschlossen ist und der Uberlaufschlauch so in der
Auffangschale endet, dass kein Kuhimittel auf elektrische Bauteile spritzen kann.

5.6.4 Siphonbrecher

/N ACHTUNG

Wenn Siphonbrecher umgangen oder nicht gewartet werden, kann dies zur Flutung des
Motors und zu Motorschéaden fiihren, die nicht von der Garantie abgedeckt werden.

Ein Siphonbrecher ist eingebaut, wenn der Abgas-Wasser-Mischer weniger als 6 Zoll Uber der
Wasserlinie liegt. Siphonbrecher ersetzen, wenn er mit Ablagerungen verkrustet ist, was auf
eine Undichtigkeit hindeutet. Bei Ausfihrungen mit Bellftungséffnung prifen, ob der
Bellftungsschlauch an eine AuRenhautverschraubung angeschlossen ist. Bei laufendem Motor
stets auf normalen Wasserfluss priifen. Weitere Informationen Uber Siphonbrecher sind der
Installationsanleitung zu entnehmen.
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&/
Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Schlauch 4 | Schlauchklemme
Verschlussventil 5 [ Schlauchanschluss
Leitungsverschluss 6 | Seitlich gekennzeichnete Vac (schwarz)
ABBILDUNG 17. SIPHONBRECHER
5.6.5 Kuhimittelempfehlungen

Empfohlen wird ein hochwertiges Ethylenglykol-Kihimittel mit Korrosionshemmern und
Kihimittelstabilisatoren, das den Anforderungen nach ASTM D6210 fir Motorkihlmittel auf
Glykolbasis fur Schwerlastmotoren entspricht. Es bietet Schutz vor Korrosion, Schaumbildung,
Pitting und Kalkablagerungen.

Falls nicht durch Versandvorschriften verboten, wird das Stromaggregat mit dem empfohlenen
50/50-Gemisch aus Wasser und Ethylenglykol ausgeliefert, das bis -37 °C (-34 °F) wirksam ist.
Bei warmeren Klima- und Seewasserbedingungen wird ein 60/40-Gemisch aus Wasser und
Ethylenglykol empfohlen.

Mineralarmes SuRwasser mit einem niedrigen Gehalt an korrosiven Chemikalien fur das
KahImittelgemisch verwenden. Destilliertes Wasser ist am besten.

Angaben zur Kihlmittelfillmenge sind unter Kapitel 7 auf Seite 75 zu finden.
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5.6.6

5.6.7

/N ACHTUNG
Ethylenglykol-Frostschutzmittel gilt als giftig. Gemé&RB den ortlichen Verordnungen fiir

Gefahrstoffe entsorgen.

Nachfullen von Kuhimittel bei normalem Kuhlmittelverlust

Den Kihlmittelstand im Ausgleichsbehalter taglich vor der ersten Inbetriebnahme priifen und bei
Bedarf bis zur Markierung COLD (Kalt) nachfiillen, wenn der Motor kalt ist, bzw. bis zur
Markierung HOT (Hei3), wenn er lauft. Der Ausgleichsbehalter dient zur Aufrechterhaltung des
KihImittelstands, nicht zum Auffillen des Systems. Sollte der Tank leer sein, auf Kihimittellecks
prufen, diese ggf. reparieren und das System durch den Einflllstutzen am Motor aufftllen.

Darauf achten, dass die beiden Schlauche vom Ausgleichsbehlter durch die beiden Offnungen
an der rechten Seite des Stromaggregatgehauses verlaufen, der Kihimittelriicklaufschlauch an
den Einfilllstutzen am Motor angeschlossen ist und der Uberlaufschlauch so in der
Auffangschale endet, dass kein Kuhimittel auf elektrische Bauteile spritzen kann.

Befiillen des Kuhlsystems

/N VORSICHT

Einen heiRen Wasser mit kaltem Wasser zu befiillen kann zu Rissbildung an Kriimmer,
Zylinderkopf und Motorblock fiihren. Beim Reinigen und Spiilen die
Herstelleranweisungen beachten.

Weitere Informationen zu den KihImittelspezifikationen gibt es unter Abschnitt 5.6.5 auf Seite
50. See Kapitel 7 auf Seite 75 for coolant capacity.

1. Die Ablassventile des Blocks und des Warmetauschers schlieBen (bzw. vergewissern,
dass sie geschlossen sind), Schlauch am Pumpeneinlass befestigen (bzw. vergewissern,
dass der Schlauch angeschlossen ist), und System Uber den Einflllstutzen am Motor
beflillen. Das System Iasst sich nur so schnell befiillen, wie die Luft entweichen kann. Bis
zur Unterkante des Einfullstutzens beftllen.

2. Motor anlassen und einige Minuten laufen lassen, damit Luftblasen entweichen kénnen.
Motor dann wieder abstellen.

3. Kiuhlmittelstand prifen und soviel Kihlmittel wie noétig nachflllen. Druckverschluss
anbringen.

4. Den Ausgleichsbehalter bis zur Markierung COLD (kalt) fullen.

5. Bei Aggregaten mit Gehause anschliefend mit einem isolierten Schraubenschliissel die
obere und untere Zugangsklappe anbringen und die Batteriekabel anklemmen (Minuskabel
[-] zuletzt).

/N VORSICHT

Bei zu niedrigem Kiihimittelstand drohen schwere Motorschédden. Darauf achten, dass
das System voll ist.
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5.6.8 Entleerung und Reinigung des Kihlystems

/N ACHTUNG

HeiBles Kiihimittel steht unter Druck und kann beim Lésen des Druckverschlusses oder
beim Offnen des Kiihimittelablasses herausspritzen und schwere Verbriihungen
verursachen. Vor dem Lésen des Druckverschlusses den Motor abkiihlen lassen.
Schutzbrille tragen.

/N ACHTUNG

Motorteile (Ablésse, Filter, Schlduche usw.) kbnnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der Umgebung
von gefadhrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen. Dazu zahlen u. a.
Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Lappen und Behalter bereit halten, um das Kihimittel aufzufangen bzw. aufzuwischen und
ordnungsgemaf zu entsorgen.

1. Batterieminuskabel (-) mit einem isolieten Schraubenschlissel abklemmen, um ein
Anspringen des Motors zu verhindern, Motor abkihlen lassen, vordere Zugangsklappe und
Gehausedeckel entfernen und Kihlmitteldruckverschluss abnehmen.

2. Abgaskrimmer/Kihimittelbehalter entleeren. Dazu den Schlauch vom Einlass der
KiahImittelpumpe trennen und nach unten in einen Behalter flihren.

3. Block entleeren. Dazu den Deckel der Ablassarmatur an der linken Seite des Blocks
entfernen. Stecknuss 11/16 Zoll an einem Drehgelenk und einer 12 bis 18 Zoll langen
Verlangerung verwenden. Zum Auffangen und Ableiten des Kihimittels die Stecknuss mit
der Verlangerung in ein Stick Schlauch einfihren, das Uber die Stecknuss passt, aber
kirzer ist als die Verlangerung. Beim Losschrauben des Deckels fangt der Schlauch das
KihImittel auf.

4. Vor dem Einfullen des frischen Kuhimittels das Kihlsystem mit Kihlerreinigungsmittel
reinigen und durchspulen. Anweisungen des Reinigungsmittelherstellers beachten.

/\ VORSICHT

Einen heiBen Wasser mit kaltem Wasser zu befiillen kann zu Rissbildung an
Kriimmer, Zylinderkopf und Motorblock fiihren. Beim Reinigen und Spiilen die
Herstelleranweisungen beachten.

5.6.9 Warmetauscher

/N ACHTUNG

Versehentliches Anlassen oder Anlassen iiber die Fernbedienkonsole kann schwere
oder todliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen versehentlichen Start beim
Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel
(-) der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben.
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/N ACHTUNG

Motorteile (Ablésse, Filter, Schlduche usw.) konnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der Umgebung
von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen. Dazu zédhlen u. a.
Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

/N ACHTUNG

Ethylenglykol gilt als giftig. Nicht zum Schutz der Warmetauscher-Rohwasserkanéle vor

Einfrieren verwenden. Es gelangt beim Anlassen des Stromaggregats in die Umwellt.

Informationen zur planmafRigen Wartung sind unter Abschnitt 5.1 auf Seite 37 zu finden.
Reinigen Sie die Rohwasserleitungen, wenn der Motor immer wieder abschaltet (Code Nr. 1),
oder wenn die Motormessanzeige oder die digitale Anzeige ungewdhnlich hohe
Motortemperaturen anzeigen. Entleeren Sie den Warmetauscher, wenn die Gefahr des
Einfrierens besteht, wahrend das Stromaggregat nicht lauft oder gelagert wird. Gefrierendes
Wasser kann die Rohwasserleitungen im Warmetauscher beschadigen. Motorkihimittel ist
anders als Wasser gegen Einfrieren geschitzt.

5.6.9.1 Warmetauscher

Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Strémungssensor 4 | Dichtung

Montagebolzen (1 von 4) 5 | Ablassstopfen

Warmetauscher 6 | Reinigungsabdeckung

ABBILDUNG 18. WARMETAUSCHER

5.6.9.2 Ausbau und Einbau des Warmetauschers

Ausbau

1. Die beiden Kabel am Strémungssensor abklemmen

2. Den Sensor entfernen.

3. Die drei Schlauche abklemmen. (Um den Kihimittelschlauchbogen vom Anschluss am
Warmetauscher zu entfernen, missen die Schlauchklemmen an beiden Seiten gelockert
werden.)
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4. Die vier Montagebolzen entfernen.
5. Den Warmetauscher entfernen.
Einbau
1. Reinigung der Anschlussdichtungsflachen, wobei besonders darauf zu achten ist, die Seite
am Aluminiumkrimmer nicht zu verkratzen.
2. Die alte Dichtung durch eine neue ersetzen.
3. Die Montagebolzen mit einem Drehmoment von 26 Nm (19 Ib-ft) anziehen.
4. Den Stromungssensor unter Verwendung von Rohrgewindedichtmittel anbringen.
5. Die beiden Kabel wieder am Kabelstrang anschlieRen.
6. Die Schlauche wieder anschlieRen und alle fir den Zugang ausgebauten Teile wieder

einbauen.

5.6.9.3 Entleerung und Reinigung des Warmetauschers

1.

Das Minuskabel (-) von der Batterie abklemmen, um ein Anlaufen des Motors zu
verhindern. Den Motor abkihlen lassen und das Seeventil schlie3en.

. Vordere Zugangsklappe, Riemenschutz, obere Abdeckung des Gehduses sowie

Abschlussblende entfernen, sofern vorhanden.

Putzlappen und Behélter bereithalten, um zu verhindern, dass Rohwasser auf die
elektrischen Bauteile unter dem Warmetauscher gelangt.

Die Wasserpumpe entfernen. Auf diese Weise sind die Leitungen einfacher zu reinigen.

5. Ablassschraube oder Reinigungsabdeckung entfernen.

8.

Leitungen reinigen und durchspulen. Die Ablassschraube muss entfernt werden, damit das
gesamte Wasser aus den Leitungen laufen kann. Fir die Reinigung der Leitungen keine
Metallstangen verwenden. Die Leitungen bestehen aus einer relativ weichen
Kupferlegierung und kdénnen leicht beschadigt werden.

Falls sich harte Ablagerungen in den Leitungen befinden, den Warmetauscher in
einer Spezialwerkstatt reinigen lassen.

. Ablassschraube mit Gewindedichtmasse bestreichen und Dichtung der

Reinigungsabdeckung erneuern, falls die alte Dichtung verschlissen oder anderweitig
beschadigt ist.

Alle Teile, die zuvor ausgebaut wurden, um Zugang zu erhalten, wieder einbauen.

5.6.10 Austausch des Thermostats

/N ACHTUNG

Versehentliches Anlassen oder Anlassen iiber die Fernbedienkonsole kann schwere
oder todliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen versehentlichen Start beim
Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel
(-) der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben.
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/N ACHTUNG

HeiBes Kiihimittel steht unter Druck und kann beim Lésen des Druckverschlusses oder
beim Offnen des Kiihimittelablasses herausspritzen und schwere Verbriihungen
verursachen. Vor dem Lésen des Druckverschlusses den Motor abkiihlen lassen.
Schutzbrille tragen.

Siehe Abschnitt 5.1 auf Seite 37 fir den planmaRigen Austausch.

1.

Das Minuskabel der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben, um zu
vermeiden, dass das Stromaggregat anlauft. Motor abkihlen lassen und vordere
Zugangstur entfernen.

Druckverschluss entfernen.

3. Kiuhlanlage entleeren wie im vorangehenden Abschnitt - Entleerung und Reinigung des

KUhlsystems - beschrieben.

Die beiden Schrauben des Thermostatgehauses herausdrehen und Gehause, Thermostat
und Dichtung abziehen. Der Schlauch muss nicht entfernt werden.

Dichtungsflache reinigen und das neue Thermostat nebst Dichtung einsetzen. Oberseite
der Dichtung mit Flissigdichtung (zum Beispiel Three Bond 1215) bestreichen.

. Ausgelaufenes Kuhlmittel ersetzen, Druckverschluss befestigen, oberes Gehause und

Zugangsklappe befestigen und das Minuskabel der Batterie wieder anschlielen (siehe
hierzu den vorangehenden Abschnitt - Beflllen des Kiihlsystems).

ABBILDUNG 19. TYPISCHES THERMOSTAT UND GEHAUSE
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5.6.11 Laufrad der Rohwasserpumpe ersetzen

/N ACHTUNG

Versehentliches Anlassen oder Anlassen iiber die Fernbedienkonsole kann schwere
oder todliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen versehentlichen Start beim
Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel
(-) der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

/N ACHTUNG

Motorteile (Ablésse, Filter, Schlduche usw.) kbnnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der Umgebung
von gefadhrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen. Dazu zahlen u. a.
Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Siehe Abschnitt 5.1 auf Seite 37 fir den planmafRigen Austausch. Kein Rohwasser auf die
elektrischen Bauteile unter der Pumpe gelangen lassen. Putzlappen und Behalter bereithalten,
falls Wasser auslaufen sollte.

1.
2.
3.

Das Seeventil schliel3en.
Minuskabel (-) der Batterie abklemmen, um ein Anspringen des Motors zu verhindern.

Vordere Zugangsklappe, Gehausedeckel und bei beengten Platzverhaltnissen auch die
Abschlussblende entfernen, sofern das Aggregat in einem Gehause untergebracht ist.

Riemenschutz abbauen.

5. Schlauchschellen I6sen und die Schlauche trennen.

10.

11.

12.

13.

Die beiden Befestigungsschrauben der Pumpe herausdrehen, den Riemen abnehmen und
die Pumpe herausziehen.

Die 4 Schrauben der Pumpenabdeckung entfernen.

Das Laufrad und den O-Ring entfernen. Zum Abziehen des Laufrads von der Welle ist
mdglicherweise ein Abziehwerkzeug erforderlich.

Das Laufrad auf kaputte Schaufeln Uberprifen. Den Warmetauscher auf Fremdkorper
Uberprifen und reinigen.

Neues Laufrad einbauen. Dazu das Laufrad beim Einsetzen in das Gehause gegen den
Uhrzeigersinn (also in seine eigene Ubliche Laufrichtung) verdrehen, damit es sich leichter
einbauen lasst.

Damit eine anfangliche Schmierung und eine bessere Ansaugleistung der Pumpe gegeben
ist, bevor das Wasser die Pumpe erreicht, das Pumpeninnere und das Laufrad mit Wasser,
Seifenlauge oder Silikonschmiermittel benetzen und den O-Ring nebst Deckel anbringen.

/N VORSICHT

Nicht mit Petroleumprodukten wie Fett oder Ol schmieren, die die Werkstoffe des
Laufrads chemisch angreifen.

Pumpe einbauen, Schlauche wieder anschliel3en, Keilriemenspannung justieren und
Riemenschutz, Gehausedeckel und vordere Zugangsklappe befestigen.

Falls das Seewassersieb tber der Wasserlinie liegt, flllen und Deckel anbringen, damit das
Vorpumpen beschleunigt wird.
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14. Seeventil Offnen, Batteriekabel wieder anklemmen (Minuskabel [-] =zuletzt) und
Stromaggregat anlassen. Bei fehlendem Rohwasser-Durchfluss wird der Generator
innerhalb von 8 Sekunden abgeschaltet, und die gelbe Statusleuchte zeigt durch Blinken
Abschaltcode Nr. 7 an. Bei einer Abschaltung Storungen diagnostizieren, beseitigen und
Stromaggregat neu starten.

Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Spannungseinstellschraube 5 | Laufrad
2 | Diese 2 Schlauchklemmen lockern 6 | O-Ring
Pumpendrehbolzen, Unterlegscheibe und 7 | Rohwasserpumpe
Distanzstick
4 | Pumpendrehbolzen

ABBILDUNG 20. ROHWASSERPUMPE AUSBAUEN

5.6.12 Justieren der Keilriemenspannung

/\ ACHTUNG

Versehentliches Anlassen oder Anlassen iiber die Fernbedienkonsole kann schwere
oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen versehentlichen Start beim
Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel
(-) der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

1. Negatives Batteriekabel (-) mit einem isolierten Schraubenschlissel abschrauben, um zu
vermeiden, dass das Stromaggregat anlauft.

2. Riemenschutz oder obere Abdeckung des Gehduses sowie Zugangsklappen entfernen,
sofern vorhanden. Bei schlechter Zuganglichkeit das Abschlussblech ausbauen, um die
Mutter am Pumpendrehbolzen mit einem offenen Schraubenschlissel halten zu kénnen,
wahrend der Bolzen gel6st wird.

3. Beide Schrauben so weit 16sen, dass sich die Pumpe kippen |asst.
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4. Die Pumpe herausdrehen , um die Riemenspannung einzustellen. Spannung durch
Festziehen der Spannungseinstellschraube halten. Spannung prifen, indem mittig
zwischen den Riemenscheiben eine Gewichtskraft von 10 kg (20 Pound) aufgebracht wird.
Die Spannung ist in Ordnung, wenn die Auslenkung des Riemens 10 mm (0,4 Zoll) betragt.

5. Schrauben festziehen, Riemenschutz oder Abdeckung befestigen und Minuskabel (-) der
Batterie wieder anklemmen.

Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Spannungseinstellschraube 3 | Pumpendrehbolzen
2 | Zur Spannungseinstellung einen 3/8"-Steckschlissel | 4 | Pumpendrehbolzen, Distanzstlick, Unterlegscheibe,
verwenden Federscheibe und Mutter

ABBILDUNG 21. ADJUSTING V-BELT TENSION

5.6.13 Austausch des Keilriemens bei Aggregaten mit Zapfwelle

Falls das Stromaggregat eine Zapfwelle besitzt, muss ein spezieller Riemenaustauschsatz
verwendet werden. Der Satz enthalt ein Werkzeug, mit dem verhindert wird, dass sich die
elastische Kupplung beim Einbau und Ausbau verdreht. Die Kupplung muss zerlegt werden,
damit sich der Riemen Uber die Anlassriemenscheibe legen lasst. Herstelleranleitung beachten.

5.7 Lagern des Stromaggregats

Wenn das Stromaggregat nicht regelmafig betrieben werden kann und (oder) voraussichtlich
langer als 120 Tage nicht genutzt wird, muss es unbedingt ordnungsgemaf gelagert werden,
damit seine Leistung und Zuverlassigkeit gewahrt bleibt.

1. Den Leitungsschutzschalter des Stromaggregats oder die Stromverteilertafel ausschalten.
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Das Motordl und den Filter wechseln und ein Etikett anbringen, auf dem die Olviskositat
angegeben ist.

Den Motor durch kurzzeitiges Dricken des Startschalters mehrere Umdrehungen lang
andrehen, jedoch nicht anspringen lassen. Hierdurch werden die Olkanale mit frischem Ol
gefillt.

Die Batteriekabel mit einem isolierten Schraubenschlissel von der Anlasserbatterie
abklemmen (Minuskabel [-] zuerst) und die Batterie gemall den Empfehlungen des
Batterieherstellers lagern. Den Kihimittelstand prifen und bei Bedarf auffiillen. Das
Kuhlmittelgemisch prifen, wenn Temperaturen unter dem Gefrierpunkt zu erwarten sind,
und bei Bedarf wechseln.

Den Warmetauscher und den Schalld@mpfer entleeren, falls Temperaturen unter dem
Gefrierpunkt zu erwarten sind.

Die Zapfwellenkupplung ausrticken, sofern vorhanden.

7. Teile, die rosten kénnen, reinigen und leicht eindlen.

5.8 Lagerung bei niedrigen Temperaturen

Gefrierendes Wasser kann den Warmetauscher und den Abgaskiihler beschadigen. Entleeren
dieser Komponenten, bevor Gefriertemperaturen auftreten. Siehe Abschnitt 5.7 auf Seite 58.

5.9 Wiederinbetriebnahme des Stromaggregats

1.

© N o o ko

©

Das Oletikett am Stromaggregat studieren und das Ol wechseln, falls die Viskositéat fir die
zu erwartenden Temperaturen ungeeignet ist.

Die Anlasserbatterie mit einem isolierten Schraubenschliissel wieder anschlielen, das
Minuskabel [-] zuletzt.

Das Laufrad der Rohwasserpumpe ersetzen, wenn es alter als ein Jahr ist.
Luftfilterelement warten, wenn es verschmutzt ist.

Keilrippenriemen wieder auflegen, sofern vorhanden (siehe Wartungsanleitung).
Die Zapfwellenkupplung wieder einbauen, sofern vorhanden.

Erforderliche Wartungsarbeiten ausfiihren.

Nach dem Anklemmen der Batterie die Prifungen vor der Inbetriebnahme durchflihren und
das Kraftstoffsystem vorpumpen.

Das Stromaggregat anlassen und laufen lassen.

. Den Leitungsschutzschalter des Stromaggregats oder der Stromverteilertafel einschalten,

wenn es zur Speisung von Verbrauchern bereit ist.
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Leerseite

60 981-0180-03 (Issue 5)



Fehlersuche

6.1

6.2

Ubersicht

Verwenden Sie zur Fehlersuche am Stromaggregat die blinkende Statusleuchte des
Bedienschalters oder den Fehlercode auf der Digitalanzeige in Verbindung mit der folgenden
Fehlercode-Liste (nach Fehlercode-Nummern sortiert). Fihren Sie die in diesem Abschnitt
vorgeschlagenen KorrekturmaBRnahmen Schritt fir Schritt durch. Falls das Problem dennoch
nicht behoben werden kann, den Cummins Onan Vertragskundendienst zu Rate ziehen. Siehe
Abschnitt 2.4 auf Seite 17.

Viele Abschaltungen des Stromaggregats lassen sich vermeiden, indem die
planméaRigen Wartungsarbeiten fristgerecht durchgefiihrt werden und nicht zugelassen
wird, dass dem Stromaggregat der Kraftstoff ausgeht. Es ist zu beachten, dass bei
Konfigurationen, in denen Stromaggregate und Antriebsmotoren ihren Kraftstoff aus
denselben Tanks beziehen, die Kraftstoffansaugrohre gewoéhnlich so angeordnet sind,
dass zuerst den Stromaggregaten der Kraftstoff ausgeht. Durch Markieren der Punkte
auf den Kraftstoffanzeigen, bei dem die Stromaggregate keinen Kraftstoff mehr
erhalten, ist es leichter vorherzusagen, wann die Stromaggregate abgestellt werden
missen, bevor ihnen der Kraftstoff ausgeht.

/N ACHTUNG

Einige Wartungsverfahren fiir das Stromaggregat bergen Gefahren, die zu schweren
oder todlichen Verletzungen fiihren kbnnen. Wartungsarbeiten am Stromaggregat
diirfen nur von geschultem und erfahrenem Wartungspersonal durchgefiihrt werden,
das liber die durch Kraftstoff, Elektrizitit und Maschinen verursachten Gefahren
informiert ist. Weitere Informationen iiber Gefahren sind dem Kapitel
SicherheitsmaBBnahmen zu entnehmen.

/\ ACHTUNG

Versehentliches Anlassen oder Anlassen iiber die Fernbedienkonsole kann schwere
oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen versehentlichen Start beim
Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel
(-) der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

Fehlersuche mit Hilfe der Digitalanzeige

Wenn eine Stérungsabschaltung erfolgt, blinkt die ALARM-Statusleuchte auf der Digitalanzeige,
und das LCD-Bild zeigt eine Beschreibung der Stérung sowie die Fehlercode-Nummer und die
Stunde, zu der die Stérung aufgetreten ist, bezogen auf die Gesamtbetriebszeit des
Stromaggregats.

Der Fehler wird solange angezeigt, bis er geldscht wird. Beliebige Schaltflache berliihren, um
den Fehler zu I6schen. Die Anzeige schaltet sich fliinf Minuten nach dem Léschen des Fehlers
ab.

Um eine der letzten flnf Stérungen anzuzeigen, sieche Abschnitt 4.2.3 auf Seite 27.
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6.3 Fehlersuche mit Hilfe der Statusleuchte

Wenn eine storungsbedingte Abschaltung auftritt, gibt die gelbe Statusleuchte am
Bedienschalter wiederholt verschiedene Blinksignalfolgen aus.

* Ein einzelnes Blinksignal steht fir eine Abschaltung aufgrund zu hoher Motortemperatur.
« Zwei Blinksignale stehen fiir eine Abschaltung aufgrund von zu niedrigem Oldruck.
+ Drei Blinksignale stehen flir eine Wartungsstérung.

1. Einmal auf Stop driicken, damit der zweistellige Abschaltcode blinkt.

Der zweistellige Stérungscode besteht aus zwei Blinkfolgen. Die erste Blinkfolge
besteht aus 1 bis 7 Blinksignalen, die die Zehnerstelle der Code-Nummer angeben.
Danach folgt eine kurze Pause, und die zweite Blinkfolge mit 1 bis 9 Blinksignalen, die
die Einerstelle angeben. Hierauf folgt eine langere Pause, und die Anzeige wird
wiederholt.

Beispielsweise erscheint der Code Nr. 13 flr zu niedrige Spannung wie folgt:
Blinksignal—Pause—Blinksignal-Blinksignal-Blinksignal—/ange Pause—Wiederholung

2. Nochmaliges Driicken von Stop stoppt die Blinkanzeige.

* Vier Blinksignale stehen fir eine Abschaltung, die erfolgt ist, weil der Motor nicht innerhalb
der zum Andrehen zulassigen Zeit angesprungen ist.

« Funf  Blinksignale stehen fir eine  Abschaltung aufgrund zu  hoher
Kohlenmonoxidkonzentration (CO) im Boot.

« Sieben Blinksignale stehen flir eine Abschaltung aufgrund eines fehlenden
Rohwasserflusses fir die Motor- und Abgaskiihlung.

Das Blinken dauert finf Minuten an und hort dann auf. Um das Blinken fortzusetzen, den
Bedienschalter in die Stellung STOP (Prime) [STOPP (Vorpumpen)] driicken, bis die Leuchte
aufleuchtet (3 bis 4 Sekunden). Dann dreimal auf STOP (Prime) [STOPP (Vorpumpen)]
driicken, um das Blinken wieder fortzusetzen.

Die zuletzt protokollierte Storung blinkt auch dann, wenn der Zustand behoben wurde,
der die Abschaltung verursacht hat.

6.4 Fehlersuche bei Storungen des Stromaggregats

/N ACHTUNG

Einige Wartungsverfahren fiir das Stromaggregat bergen Gefahren, die zu schweren
oder todlichen Verletzungen fiihren kbnnen. Wartungsarbeiten am Stromaggregat
diirfen nur von geschultem und erfahrenem Wartungspersonal durchgefiihrt werden,
das (iber die durch Kraftstoff, Elektrizitat und Maschinen verursachten Gefahren
informiert ist. Weitere Informationen iiber Gefahren sind dem Kapitel
SicherheitsmaBBnahmen zu entnehmen.
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A\ ACHTUNG
Versehentliches Anlassen oder Anlassen iiber die Fernbedienkonsole kann schwere
oder todliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen versehentlichen Start beim
Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel
(-) der Batterie mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben.
6.4.1 Kein Code - Digitalanzeige oder Bedienschalter ohne
Reaktion
Logik:
Defekter Schalter, schlechte oder fehlende Anschliisse, entladene Batterie
Diagnose und Reparatur:
Siehe die entsprechenden Zeichnungen im Anhang.
1. Not-Aus-Schalter betatigen, um den Not-Aus-Zustand aufzuheben. Gleichstrom-
Schutzschalter EINSCHALTEN, falls er ausgeldst wurde.
2. Die jeweilige Digitalanzeige oder den Bedienschalter am Stromaggregat betatigen, wenn
ein Fernbedienungsschalter nicht anspricht, bzw. umgekehrt.
3. Falls kein Bedienschalter funktioniert, Batterieanschlisse warten (Anschlisse je nach
Bedarf saubern und festziehen), Batterie wieder aufladen oder austauschen oder
beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt 5.3 auf Seite 42).
6.4.2 Kein Code - Anlasser rickt ein und aus
Logik:
Zu niedrige Andrehspannung
Diagnose und Reparatur:
1. Die Zapfwellenkupplung ausriicken, falls vorhanden.
2. Batterieanschliisse warten (Anschlisse je nach Bedarf sdubern und festziehen), Batterie
wieder aufladen oder austauschen oder beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt
5.3 auf Seite 42).
6.4.3 Kein Code - Anlasserbatterien halten keine Ladung

Logik:

Batterie, Batterieanschliisse oder Ladesystem mangelhaft
Diagnose und Reparatur:

Siehe die entsprechenden Zeichnungen im Anhang.

1. Batterieanschliisse warten (Anschliisse je nach Bedarf saubern und festziehen), Batterie
wieder aufladen oder austauschen oder beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt
5.3 auf Seite 42).

2. Auf parasitare Batterieverbraucher prifen und diese abklemmen.
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6.4.4 Kein Code - Kein Wechselstrom bei laufendem
Stromaggregat
Logik:
Ein Schutzschalter ist ausgeschaltet oder defekt oder hat ausgeldst oder das Stromaggregat ist
nicht ordnungsgemaf angeschlossen
Diagnose und Reparatur:
Siehe die entsprechenden Zeichnungen im Anhang.

1. Den Schutzschalter des Stromaggregats zurlicksetzen, einschalten oder reparieren, falls er
ausgeschaltet ist oder ausgel6st hat.

2. Alle anderen Schutzschalter im Wechselstromversorgungssystem zurlicksetzen,
einschalten oder reparieren, die ausgeschaltet sind oder ausgeldst haben.

3. Falls das Stromaggregat einen manuellen Spannungsregler besitzt, den Schalter fir die
manuelle Spannungsregelung in die Automatikstellung drticken.

6.4.5 Code Nr. 1 - Hohe Motortemperatur
Logik: Motorkiihimitteltemperatur Uberschreitet des zuldssigen Grenzwert.
Diagnose und Reparatur:

1. Auf verstopftes Seewassersieb priifen und dieses gegebenenfalls reinigen. Befindet sich
das Sieb Uber der Wasserlinie, dieses mit Wasser fillen, um das Ansaugen zu
unterstitzen.

2. Den Motorkihlmittelstand prifen und bei Bedarf Kiihimittel nachfillen.

3. Auf abgerissene, geknickte oder undichte Schlauche priifen und diese wieder anschlielen,
anders verlegen oder ersetzen.

4. Vakuumbrecher auf ordnungsgemafe Funktion Gberprifen (Abschnitt 5.6.4 auf Seite 49).

5. Auf ein abgenutztes Rohwasser-Laufrad priifen und dieses nach Bedarf ersetzen.

6. Warmetauscher reinigen.

7. Die Unterseite des Rumpfs auf etwaige Verstopfungen an der AufRenhautverschraubung
prufen.

8. Kihlsystem entleeren und reinigen, um Verschmutzungen der Kihlmittelkanale zu
beseitigen.

9. KuhImittelthermostat ersetzen, das sich mdglicherweise nicht vollstandig 6ffnet.

6.4.6 Code Nr. 2 - Oldruck zu niedrig
Mogliche Ursache:
Niedriger Oldruck
MaBnahme:
Motordlstand prifen und nach Bedarf Ol nachfiillen oder ablassen (Abschnitt 5.4.2 auf Seite
43). Etwaige Ollecks beseitigen.
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6.4.7

6.4.8

6.4.9

Code Nr. 3 - Wartungsprufung

Logik:

Eine Stérung mit einem zweistelligen Stérungscode ist aufgetreten.
Diagnose und Reparatur:

Einmal den STOP-Schalter driicken. Die Statusanzeige blinkt mit dem zweistelligen
Abschaltcode. Es handelt sich dabei um einen in diesem Abschnitt beschriebenen Code. (Gilt
nicht fiir die Digitalanzeige.)

Code Nr. 4 - Andrehzeit zu lang
Mogliche Ursache:
Die Anlasszeit Uberschreitet, je nach Motortemperatur, 20 bis 60 Sekunden.
Diagnose und Reparatur:
1. Die Zapfwellenkupplung ausriicken, falls vorhanden.

2. Kraftstoffstand prifen und bei Bedarf betanken.

Die Kraftstofffordermengen des Stromaggregats sind moglicherweise groBer als
die des Antriebsmotors.

3. Etwaige geschlossene Kraftstoffvor- und -riicklaufventile 6ffnen.

4. Kraftstoffanlage des Motors wenigstens 30 Sekunden lang vorfillen, siehe hierzu
"Vorpumpen des Kraftstoffsystem" im Kapitel "Wartung".

5. Batterieanschlisse warten (Anschlisse je nach Bedarf sdubern und festziehen), Batterie
wieder aufladen oder austauschen oder beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt
5.3 auf Seite 42).

6. Verstopfungen des Ansaugtrakts und der Auspuffanlage beseitigen.

7. Alle Kraftstoffverschraubungen auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und nach Bedarf
festziehen.

8. Kraftstofffilter austauschen und Motor vorpumpen, siehe "Kraftstofffilter entwassern" im
Kapitel "Wartung".

9. Sofern vorhanden, Motor-Luftfilter priifen und Verstopfungen entfernen.

10. Auf verschmutzten Kraftstoff priifen; hierzu den Motor an eine Kraftstoffquelle bekannt
guter Qualitat anschliel3en.

11. Motordl gegen ein Ol mit umgebungstemperaturgeeigneter Viskositdt austauschen
(Abschnitt 5.4 auf Seite 42). Hohe Olviskositat kann die Anlaufdrehzahl verlangsamen.

Code Nr. 5 - Warnabschaltung aufgrund von
Kohlenmonoxid

Logik:

Gefahrliche Kohlenmonoxidkonzentration im Boot.
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Diagnose und Reparatur:

Alle Personen sofort an die frische Luft bringen und in arztliche Behandlung begeben.

6.4.10 Code Nr. 7 - Verlust des Rohwasserflusses
Logik:
Zu niedriger Rohwasserdruck im Warmetauscher
Diagnose und Reparatur:

1. Das Seeventil 6ffnen.

2. Seewassersieb auf Verstopfungen prifen und gegebenenfalls reinigen. Befindet sich das
Sieb Uber der Wasserlinie, dieses mit Wasser flllen, um das Ansaugen zu unterstiitzen.

3. Auf abgerissene, geknickte oder undichte Schlauche prifen und diese wieder anschlie3en,
anders verlegen oder ersetzen.

4. Rohwasser-Laufrad auf Verschleil3 prifen und nach Bedarf ersetzen.

5. Die Unterseite des Rumpfs auf etwaige Verstopfungen an der AuRenhautverschraubung
prifen.

6.4.11 Code Nr. 12 - Wechselstromspannung zu hoch
Logik:
Nach vorgenommener Regelung springt die Ausgangsspannung fir 75 Millisekunden auf 125%
der Nennspannung oder 3 Sekunden lang auf 115% der Nennspannung.
Diagnose und Reparatur:

1. Gilt nicht fur Generatoren mit PMG-Erregung.

2. Auf einen ausgelosten Stromaggregat-Schutzschalter Uberprifen, diesen bei Bedarf
zurlcksetzen und Generator mit weniger Verbrauchern betreiben. (Ein unter Last
ausgeldster Schutzschalter kann zu Gberhéhter Spannung des Stromaggregats fiihren.)

3. Alle Kraftstoffverschraubungen und -filter auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und nach
Bedarf festziehen. (Luftblasen koénnen Frequenz und Spannung des Stromaggregats
stérend beeinflussen.)

4. Kraftstoffanlage des Motors wenigstens 30 Sekunden lang vorflllen, siehe hierzu
"Vorpumpen des Kraftstoffsystems" im Kapitel "Wartung".

5. Leitungsschutzschalter des Stromaggregats auf OFF (AUS) stellen und Stromaggregat
starten. Bei normaler Ausgangsspannung liegt das Problem in Fremdstromkreisen
aullerhalb des Stromaggregats. Fall keine Spannung vorhanden ist, den Cummins Onan
Vertragskundendienst kontaktieren.

6.4.12 Code Nr. 13 - Wechselstromspannung zu niedrig
Logik:
Nach Spannungsregelung fallt die die Ausgangsspannung 5 Sekunden lang unter 90% der
Nennspannung ab.
Diagnose und Reparatur:

1. Gilt nicht fir Generatoren mit PMG-Erregung.
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6.4.13

6.4.14

2. Leitungsschutzschalter des Stromaggregats in die Stellung OFF (Aus) driicken und die
Zapfwelle abtrennen, sofern vorhanden. Wenn das Stromaggregat jetzt [uft und Spannung
und Frequenz normal sind, die Anzahl der elektrischen und mechanischen (Zapfwelle)
Verbraucher verringern. Fall keine Spannung vorhanden ist, einen Cummins
Vertragskundendienst kontaktieren.

3. Kraftstoffstand priifen und bei Bedarf betanken.

Die Kraftstofffordermengen des Stromaggregats sind moéglicherweise groBer als
dies des Antriebsmotors.

4. Verstopfungen des Ansaugtrakts und der Abgasanlage beseitigen.
5. Motorkraftstoffsystem mindestens 30 Sekunden lang vorpumpen.

6. Alle Kraftstoffverschraubungen und -filter auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und je nach
Bedarf festziehen. (Luftblasen koénnen Frequenz und Spannung des Stromaggregats
stérend beeinflussen.)

7. Kraftstofffilter ersetzen und erneut vorpumpen.

Code Nr. 14 - Wechselstromfrequenz zu hoch
Logik:

Nach dem Einriicken des Anlassers stieg die Frequenz 40 Millisekunden lang auf mehr als 70
Hz bzw. 6 Sekunden lang auf mehr als 2 % Uber den Nennwert.

Diagnose und Reparatur:

1. Auf einen ausgeldsten Stromaggregat-Schutzschalter Uberprifen, diesen bei Bedarf
zurlicksetzen und Generator mit weniger Verbrauchern betreiben.

Eine Schutzschalterauslésung unter Last kann zu einem Uberschwingen der
Frequenz fiihren.

2. Alle Kraftstoffverschraubungen und -filter auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und nach
Bedarf festziehen.

‘ Luftblasen kénnen zu Frequenzstorungen fiihren. \

Code Nr. 15 - Wechselstromfrequenz zu niedrig
Logik:

Wahrend des Normalbetriebs sank die Frequenz mehr als 8 Sekunden lang auf weniger als
90 % des Nennwerts.
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Diagnose und Reparatur:

1. Den Leitungsschutzschalter des Stromaggregats in die Stellung OFF (Aus) driicken und die
Zapfwelle trennen, sofern vorhanden. Wenn das Stromaggregat jetzt lauft, die Anzahl der
elektrischen und mechanischen (Zapfwelle) Verbraucher verringern, vor allem diejenigen
mit hohen Motoranlauflasten, wie z. B. Klimaanlagen.

2. Kraftstoffstand prifen und bei Bedarf betanken.

Die Kraftstofffordermengen des Stromaggregats sind moglicherweise groBer als
die des Antriebsmotors, so dass dem Stromaggregat vor dem Antriebsmotor der
Kraftstoff ausgeht.

3. Verstopfungen des Ansaugtrakts und der Abgasanlage beseitigen.

4. Kraftstoffanlage des Motors wenigstens 30 Sekunden lang vorflllen, siehe hierzu
"Vorpumpen des Kraftstoffsystem" im Kapitel "Wartung".

5. Alle Kraftstoffverschraubungen auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und nach Bedarf
festziehen.

Luftblasen konnen Schwankungen der Motordrehzahl verursachen, wodurch die
Frequenz und Spannung beeintrachtigt werden kénnen.

6. Kraftstofffilter austauschen und Motor vorpumpen, siehe hierzu "Kraftstofffilter
austauschen" im Kapitel "Wartung".

7. Auf verschmutzten Kraftstoff prifen; hierzu den Motor an eine Kraftstoffquelle bekannt
guter Qualitat anschlielRen.

8. Sofern vorhanden, Motor-Luftfilter prifen und Verstopfungen entfernen.

6.4.15 Code Nr. 22 - Regleruberlastung
Logik:

Hochstzulassige Volllastzykluszeit wurde Uberschritten.
Diagnose und Reparatur:

1. Die Anzahl gleichzeitig betriebener Gerate verringern, besonders die mit hohen
Motoranlaufbelastungen, wie z. B. Klimaanlagen.

2. Kraftstoffstand priifen und bei Bedarf betanken.

Die Kraftstofffordermengen des Stromaggregats sind moéglicherweise groBer als
die des Antriebsmotors, so dass dem Stromaggregat vor dem Antriebsmotor der
Kraftstoff ausgeht.

3. Verstopfungen des Ansaugtrakts und der Auspuffanlage beseitigen.

4. Das Motorkraftstoffsystem mindestens 30 Sekunden lang vorpumpen.
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6.4.16

6.4.17

6.4.18

6.4.19

6.4.20

5. Alle Kraftstoffverschraubungen und -filter auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und nach
Bedarf festziehen.

6. Kraftstofffilter austauschen und Motor vorpumpen, siehe hierzu "Kraftstofffilter
austauschen" im Kapitel "Wartung".

7. Auf verschmutzten Kraftstoff priifen, indem der Motor an eine Kraftstoffquelle bekannt guter
Qualitat angeschlossen wird.

Code Nr. 23 - Oldruckgeber defekt

Logik:
Das Steuergerat hat einen Masseschluss des Gebers erkannt.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 24 - Temperaturgeber defekt

Logik:

Das Steuergerat hat eine Stromkreisunterbrechung des Gebers erkannt
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 27 - Verlust der Wechselspannungserfassung
Logik:

Das Steuergerat des Stromaggregats erfasst bei normaler Spannungsregelung keine
Wechselspannung mehr, obwohl das Feld normal funktioniert und die Frequenz mindestens 40
Hz betragt.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 29 - Batteriespannung zu hoch
Logik:

Bei der Inbetriebnahme hat das Steuergerat des Stromaggregats erkannt, dass die
Batteriesystemspannung mehr als 19,2 Volt (12-V Gleichstromanlage) bzw. mehr als 32,2 Volt
(24-Volt-Anlage) betrug.

Diagnose und Reparatur:

1. Die Anschlisse der Batteriegruppe prifen und ggf. wieder anschlielen, um je nach
Ausfiihrung des Stromaggregats 12 Volt bzw. 24 Volt zu liefern.

2. Einen niedrigeren Schnellladungsstrom wahlen (externes Ladesystem).

Code Nr. 32 - Anlassstorung
Logik:

Die Steuerung des Stromaggregats erfasst 3 Sekunden lang keine Anlassdrehzahl.
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6.4.21

6.4.22

Diagnose und Reparatur:
1. Die Zapfwellenkupplung ausriicken, falls vorhanden.

2. Die Antriebsmotoren laufen lassen und dabei versuchen, das Stromaggregat anzulassen.
lhre Ladegeneratoren sind eventuell in der Lage, eine ausreichend hohe
Batterieklemmenspannung aufrecht zu erhalten, um das Stromaggregat anzulassen.

3. Batterie warten (Batterieanschlisse je nach Bedarf sdubern und festziehen), Batterie
wieder aufladen oder austauschen oder beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt
5.3 auf Seite 42).

4. Motordl gegen ein Ol mit umgebungstemperaturgeeigneter Viskositat austauschen
(Abschnitt 5.4 auf Seite 42).

Eine hohe Olviskositit kann die Anlaufdrehzahl verlangsamen.

Code Nr. 35 - Steuerkartenausfall - EE
Logik:

Wahrend der Inbetriebnahme hat das Steuergerat des Stromaggregats einen EE-Speicherfehler
erkannt.

Diagnose und Reparatur:

Einen Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 36 - Unbekannte Abschaltung

Logik:

Das Steuergerat des Stromaggregats hat diese Stoérung ermittelt, weil die Motordrehzahl 0,5
Sekunden lang unter 1000 U/min gesunken ist. Verursacht wurde dies jedoch nicht durch das
Stromaggregat oder die Motorsteuerung.

Diagnose und Reparatur:
1. Auf mechanische Schaden priifen und bei Bedarf warten.

2. Den Leitungsschutzschalter des Stromaggregats in die Stellung OFF (Aus) driicken und die
Zapfwelle trennen, sofern vorhanden. Wenn das Stromaggregat jetzt lauft, Anzahl der
elektrischen und mechanischen (Zapfwelle) Verbraucher verringern.

3. Den Kraftstoffstand priifen und bei Bedarf betanken.

Die Kraftstofffordermengen des Stromaggregats sind méglicherweise gréBer als
die des Antriebsmotors.

4. Kraftstoffanlage des Motors wenigstens 30 Sekunden lang vorflllen, siehe hierzu
"Vorpumpen des Kraftstoffsystem" im Kapitel "Wartung".

5. Verstopfungen des Ansaugtrakts und der Auspuffanlage beseitigen.
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6.4.23

6.4.24

6.4.25

6.4.26

6. Alle Kraftstoffverschraubungen auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und je nach Bedarf
festziehen.

7. Kraftstofffilter austauschen und Motor vorpumpen, siehe hierzu "Kraftstofffilter
austauschen" im Kapitel "Wartung".

8. Sofern vorhanden, Motor-Luftfilter priifen und etwaige Verstopfungen entfernen.

Code Nr. 37 - Unzulassige Konfiguration des
Stromaggregats
Logik:

Das Steuergerat des Stromaggregats ist nicht ordnungsgemafR fir das Stromaggregat
konfiguriert.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 38 - Felduiberlastung
Logik:

Hohe Feldspannung aufgrund hoher Ankertemperatur oder Lasten mit niedrigem
Leistungsfaktor.

Diagnose und Reparatur:
1. Verstopfungen der Stromaggregat-Luftstromung am vorderen Einlassluftgrill beseitigen.

2. Die Anzahl gleichzeitig betriebener Gerate verringern, besonders die mit hohen
Motoranlaufbelastungen, wie z. B. Klimaanlagen.

3. Klimaanlagen und andere Gerate auf ordnungsgemafien Betrieb prifen lassen.

Ein blockierter Kompressorrotor kann einen sehr niedrigen Leistungsfaktor
verursachen.

Code Nr. 41 - Generatorlaufer defekt
Logik:

Masseschluss an F+.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 43 - Steuerkartenausfall - RAM
Logik:

Wahrend der Inbetriebnahme hat das Steuergerdat des Stromaggregats einen RAM-
Speicherfehler erkannt.

Diagnose und Reparatur:
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Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

6.4.27 Code Nr. 45 - Verlust der Drehzahlerfassung
Logik:
Nach dem Startvorgang erhalt das Steuergerat des Stromaggregats 0,25 Sekunden lang keine
Drehzahlmeldung.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.
6.4.28 Code Nr. 48 - Verlust der Feld-Erfassung - RAM
Logik:
Das Steuergerat kann keine Feldspannung erkennen.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.
6.4.29 Code Nr. 57 - UberméaRiges Vorpumpen
Logik:
Ein Direkt- oder Fernbedienungsschalter wurde langer als finf Minuten in der Vorpumpstellung
gehalten.
Diagnose und Reparatur:
Prifen, ob ein Gegenstand einen Bedienschalter (der Direkt- oder Fernbedienung) in der
Vorpumpstellung blockiert, und den Gegenstand ggf. entfernen.
6.4.30 Code Nr. 58 - Abgastemperatur zu hoch
Logik:
Aufgrund mangelnder Wasserzufuhr zum Abgas-Wasser-Mischer lag die Abgastemperatur Uber
dem zulassigen Grenzwert.
Diagnose und Reparatur:

1. Seeventil 6ffnen.

2. Auf abgerissene, geknickte oder undichte Wasserschlauche prifen und diese wieder
anschlieRen, anders verlegen oder ersetzen.

3. Seewassersieb auf Verstopfungen prifen und gegebenenfalls reinigen. Falls sich das
Seewassersieb Uber der Wasserlinie befindet, bewassern, um das Vorpumpen zu
erleichtern.

4. Vakuumbrecher (falls vorhanden) auf ordnungsgemafe Funktion Uberpriifen.

5. Rohwasser-Laufrad auf Verschleif prifen und nach Bedarf ersetzen.

6. Warmetauscher reinigen.

6.4.31 Code Nr. 59 - Kuihimittelstand zu niedrig
Logik:
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Der Motorkihlmittelstand ist unter den wahlweise erhaltlichen Kihimittel-Fullstandsensor
gesunken.

Diagnose und Reparatur:
Nach Bedarf Kiihimittel auffiillen und Undichtigkeiten reparieren.

6.4.32 Code Nr. 61 - Externe Abschaltung

Logik:

Das Stromaggregat wurde durch eine Brandbekdmpfungsanlage oder andere externe
Steuerung abgeschaltet.

Diagnose und Reparatur:

Alle erforderlichen Reparaturen am Stromaggregat und an den angeschlossenen Geraten
durchfiihren. Externe Steuerung zuriicksetzen, die das Stromaggregat abgeschaltet hat.
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TABELLE 3. TECHNISCHE DATEN DES STROMAGGREGATS

BESCHREIBUNG MDKBH
Wechselstromgenerator Einlager-Generator, 2-polig, mit Birste
Installationszeichnung 0500-4718

Kubota 4-Takt-Motor, indirekte Einspritzung,

Motor wassergekuhlter Diesel mit digitaler elektronischer
Drehzahlregelung

Modell 7482

Nenndrehzahl

60 Hz 2900

50 Hz 2400

Zylinderanzahl 2

Bohrung 67 mm

Hub 68 mm

Hubraum 0,479 L (29,23 in%)

KRAFTSTOFF:

Biodiesel-Tauglichkeit

Verbrauch - 60 Hz

Nulllast 0,8 L/h (0,2 gal/h)
Halblast 1,3 L/h (0,35 gal/h)
Volllast 2,3 L/h (0,6 gal/h)
Verbrauch - 50 Hz

Nulllast 0,6 L/h (0,16 gal/h)
Halblast 1,1 L/h (0,29 gal/h)
Volllast 1,9 L/h (0,5 gal/h)

Max. Kraftstoffoumpenhub 1,2 m (4 ft)
Min. Kraftstoffvorlaufdruck - 1,7 psi
Min. Kraftstoffvorlaufdruck mit Zusatzpumpe —
SCHMIERUNG:

Fallmenge Motordl 2,1L (2,2 qt)
Maximaler Beugungswinkel in jede Richtung

Standig 20°
Vorubergehend 30°
KUHLUNG:

981-0180-03 (Issue 5)
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BESCHREIBUNG

MDKBH

KihImittelfilimenge

2,1L (2,2 qt)

KuihlImittel-Stromungsrate

60 Hz 13 L/min (3,5 gal/min)
50 Hz 11 L/min (3 gal/min)

Rohwasser-Stromungsrate

60 Hz 19 I/min (5 Gal/min)

50 Hz 15 L/min (4 gal/min)

Min. Rohwasser-Vorlaufdruck

-1,7 psi

Max. Druckabfall Gber Kielkihlerein- und -
auslassverbindung

Warmeabfuhr an das Kiihimittel

60 Hz

50 Hz

Thermostat-Offnungstemperatur

Temperatur bei Thermostat-Voll6ffnung

Empfohlener Druckverschluss

LUFTMENGE STROMAGGREGAT:

Verbrennungsluftzufluss

0,5 m*/min (18 ft*/min)

Warmeabfuhr an die Umgebung

60 Hz

33 Kcal/min (132 Btu/min)

50 Hz 28 Kcal/min (112 Btu/min)
ABGASANLAGE:

Max. Abgasgegendruck 3in Hg
Trockener Abgasstrom -
Trockene Abgastemperatur —
BATTERIEN:

Batterienennspannung 12 VDC
\I\//Ilijngest—Kaltstartstrom (CCA) - SAE bei 0 °C (32 °F) 12 300 Amp
Mindest-Kaltstartstrom (CCA) - SAE bei 0 °C (32 °F) 24 _
VDC

Ladeausgang 12-Volt-Netzbatterie

Negative Masse (60 Hz) 3A
Isolierte Masse (60 Hz) 3A
Negative Masse (50 Hz) 3A
Isolierte Masse (50 Hz) 3A

Ladeausgang 24-Volt-Netzbatterie

Negative Masse (60 Hz)

Isolierte Masse (60 Hz)
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MDKBH

Negative Masse (50 Hz)

Isolierte Masse (50 Hz)

Anlasserstrom

12V

24V

Maximaler Anlassstrom-Widerstand

12V

24V

GROSSE, GEWICHT, GERAUSCHEMISSION:

Gewicht ohne Schallschutz:

Trockengewicht

Gewicht mit Schallschutz:

Trockengewicht

159 kg (350 Ib)

Schallpegel mit Schallschutz bei Abstand 1m

71/68 dB(A) bei 60/50 Hz
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8  Wartungsprotokoll

TABELLE 4. WARTUNGSPROTOKOLL

Alle periodischen und unplanméRigen Wartungs- und Servicearbeiten aufzeichnen. Siehe Abschnitt

Periodische Wartung.

STAND
DES
DATUM | BETRIEBS
STUNDEN
ZAHLERS

DURCHGEFUHRTE WARTUNG ODER DURCHGEFUHRTER SERVICE

Name, Anschrift und Telefonnummer des Cummins-Onan-Vertragskundendiensts eintragen.
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