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California

Proposition 65 Warning

Diesel engine exhaust and some of its constituents are known
to the State of California to cause cancer, birth defects, and
other reproductive harm.
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SicherheitsmafRnahmen

1.1

1.2

A
A

A

1.3
A

Ubersicht

Lesen Sie die Betriebsanleitung sorgfaltig durch, bevor Sie das Stromaggregat in Betrieb
nehmen. Sie enthalt wichtige Anweisungen, die es bei Betrieb und Wartung zu befolgen gilt.
Sicherheit und optimale Leistung werden nur bei vorschriftsmafigem Betrieb und planmafiger
Wartung erzielt. Die Eigentimer und Bediener des Stromaggregats sind allein fiir dessen
sicheren Betrieb verantwortlich.

Bei Installation, Betrieb und Wartung des Stromaggregats sind alle zutreffenden behérdlichen
Vorschriften und Normen zu erfilllen. Elektrizitat, Kraftstoffe, Abgase, sich bewegende Teile und
Batterien bergen Gefahren, die zu schweren Verletzungen und sogar zum Tod flhren kénnen.
Installation und Konfiguration von Stromaggregaten diirfen nur durch geschultes und erfahrenes
Personal erfolgen, das Uber die mit Kraftstoffen, Elektrizitdt und Maschinen verbunden Gefahren
Bescheid weil. Ferner darf das Stromaggregat nur von geschultem und erfahrenem
Wartungspersonal, das Uber die mit Kraftstoffen, Elektrizitdt und Maschinen verbundenen
Gefahren Bescheid weil}, ausgebaut, zerlegt und entsorgt werden.

DIESE ANWEISUNGEN AUFBEWAHREN.

ACHTUNG: Dieses Stromaggregat ist kein Lebenserhaltungssystem. Es kann ohne
Warnung zum Stillstand kommen. Kinder, Personen mit kérperlichen oder
geistigen Behinderungen und Haustiere kénnten schwere oder tédliche
Verletzungen erleiden. Falls der Betrieb des Stromaggregats von
entscheidender Bedeutung ist, ist ein persénlicher Bediener, eine redundante
Stromversorgungsanlage oder eine Alarmanlage vorzusehen.

ACHTUNG: Dieses Stromaggregat darf nicht als Hauptstromquelle fiir Kommunikations-
und Lenksysteme verwendet werden. Es kann ohne Warnung zum Stillstand
kommen.

Sicherheitswarnsymbole

Die folgenden Symbole, die in dieser Anleitung verwendet werden, warnen vor mdglichen
Gefahrenquellen fiir den Bediener, das Wartungspersonal oder das Geréat.

GEFAHR: Dieses Symbol warnt vor einer Gefahr, die zu schweren oder tédlichen
Verletzungen fiihrt.

ACHTUNG: Dieses Symbol macht auf Gefahrenquellen oder unsichere Verfahrensweisen
aufmerksam, die schwere oder todliche Verletzungen zur Folge haben
kénnen.

VORSICHT: Dieses Symbol macht auf Gefahrenquellen oder unsichere Verfahrensweisen
aufmerksam, die Verletzungen oder Sachschéden zur Folge haben kénnen.

Allgemeine SicherheitsmaRnahmen

ACHTUNG: HeiBe, bewegliche und stromfiihrende Teile kbnnen schwere oder tédliche
Verletzungen verursachen. Kinder vom Stromaggregat fernhalten.
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ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

ACHTUNG:

HeiBe, bewegliche und stromfiihrende Teile kbnnen schwere oder tédliche
Verletzungen verursachen. Wahrend das Stromaggregat lduft, darf nur
ausgebildetes und erfahrenes Personal Einstellungen daran vornehmen.

Die Bedienung des Geriéts bei psychischen oder physischen
Erschopfungszustinden ist gefahrlich. Bedienen Sie das Gerét nicht in
dieser Verfassung oder nach dem Konsum von Alkohol oder Drogen.

Bei der Wartung oder Installation eines Stromaggregats kénnen schwere
Verletzungen verursacht werden. Tragen Sie wahrend der Arbeit mit dem
Geriét persénliche Schutzausriistung, beispielsweise Schutzbrille,
Schutzhandschuhe, Schutzhelme, Schuhen mit Stahlkappen und
Schutzkleidung.

Bewegliche Teile kbnnen schwere oder tédliche Verletzungen verursachen,
und heiBe Teile der Abgasanlage kénnen schwere Verbrennungen
verursachen. Stellen Sie vor dem Anlassen des Stromaggregats sicher, dass
alle Schutzvorrichtungen angebracht wurden.

Der Betrieb des Stromaggregats ohne Abdeckung oder Wartungsklappe kann
schwere Verletzungen oder eine Beschéadigung des Geriéts verursachen.
Betreiben Sie das Stromaggregat nicht, wenn die Abdeckung oder die
Wartungsklappe nicht angebracht sind.

Unter Druck stehende Kiihimittel kbnnen schwere Verbriihungen
verursachen. Offnen Sie den Druckverschluss eines Kiihlers oder
Wérmetauschers nicht, wiahrend der Motor lduft. Lassen Sie den Motor
abkiihlen, bevor Sie den Kiihimitteldruckverschluss entfernen. Drehen Sie
den Verschluss langsam, und 6ffnen Sie ihn erst vollstandig, nachdem der
Druck abgelassen ist.

HeiBBe Metallteile kbnnen schwere Verbrennungen verursachen. Vermeiden
Sie, mit dem Kiihler, dem Turbolader oder dem Abgassystem in Beriihrung
Zu kommen.

Brennbare Fliissigkeiten kbnnen Feuer oder Explosionen verursachen.
Kraftstoff, Reinigungsmittel, Ol usw. nicht in der Ndhe des Stromaggregats
aufbewahren.

Startfliissigkeiten wie beispielsweise Ather kénnen Explosionen verursachen
und den Motor des Stromaggregats beschédigen. Verwenden Sie keine
Startfliissigkeiten.

Als Motorkiihimittel verwendetes Ethylenglykol ist fiir Menschen und Tiere
giftig. Entfernen Sie verschiittetes Kiihimittel und entsorgen Sie verbrauchtes
Frostschutzmittel geméaR den vor Ort geltenden Umweltbestimmungen.

Motoren-Altéle werden von einigen Aufsichtsbehdrden als krebserregend
bzw. fortpflanzungsschédigend eingestuft. Achten Sie beim Uberpriifen oder
Wechseln des Motordls darauf, das Altol nicht zu verschlucken oder zu
beriihren oder die Ddmpfe einzuatmen.

Das Einatmen von Kohlenmonoxid kann schwere oder tédliche Verletzungen
verursachen. Uberpriifen und bestétigen Sie bei jedem Einschalten und nach
jeweils 8 Stunden Betrieb geméfl den Anweisungen des Herstellers oder dem
Benutzerhandbuch, dass alle Kohlenmonoxidsensoren funktionieren.

Substanzen in Abgasen werden von einigen Aufsichtsbehérden als
krebserregend bzw. fortpflanzungsschadigend eingestuft. Abgase nicht
einatmen oder mit ihnen in Kontakt kommen.
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1.4

1.5

1.6

VORSICHT: Um zu verhindern, dass beim Arbeiten ein versehentlicher (Fern-)start erfolgt,
Batterieminuskabel (-) batterieseitig mit einem isolierten Schraubenschliissel
abziehen.

VORSICHT: Ungesicherte oder lose Befestigungen kénnen Schédden am Gerét verursachen.
Sicherstellen, dass alle Befestigungsteile fest sitzen und mit dem
vorschriftsméRigen Drehmoment festgezogen sind.

VORSICHT: Ollappen und anderes Material kénnen Feuer verursachen und behindern die
Kihlung. Das Stromaggregat, die Auffangschale und den Einbauraum sauber
halten.

VORSICHT: Schmierfett- und Olansammiungen kénnen zu Uberhitzung und Motorschéden
flihren, was eine mégliche Feuergefahr darstellt. Halten Sie das Stromaggregat
sauber und reparieren Sie Olleckstellen sofort.

HINWEIS: Einen Mehrklassen-ABC-Feuerldscher bereithalten. Feuer der Klasse A
betreffen gewohnliches brennbares Material, wie beispielsweise Holz oder
Stoff. Feuer der Klasse B betreffen brennbare und entflammbare
Flissigtreibstoffe und Gastreibstoffe. Feuer der Klasse C betreffen
stromfiihrende Ausriistung. (Weitere Informationen in NFPA Nr. 10 fiir die
betreffende Region.)

Stromschlage und Lichtbogenuberschlage konnen
zu schweren Verletzungen oder zum Tode fuhren.

¢ Arbeiten an offenen, spannungsflihrenden Stromkreisen diirfen nur von ausgebildeten und
autorisierten Personen durchgefuhrt werden.

e Bei allen von ausgebildeten Personen durchgeflihrten elektrischen Arbeiten missen die
entsprechenden Wartungsunterlagen zur Verfligung stehen.

¢ Im Bereich von spannungsfihrenden Stromkreisen mit einem Potenzial von 50 VAC bzw.
75 VDC oder hoher besteht erhebliche Gefahr eines elektrischen Stromschlags oder
Lichtbogenulberschlags.

o Fur Einzelheiten zu den bestehenden Gefahren und bei Fragen zur Sicherheit konsultieren
Sie bitte die Norm NFPA 70E oder entsprechende landesspezifische Sicherheitsnormen.

Stromaggregatspannung ist todlich

o Die elektrischen Anschliisse am Ausgang des Generators sind von einem ausgebildeten
und erfahren Elektriker in Ubereinstimmung mit den entsprechenden Bestimmungen
vorzunehmen.

o Bei Arbeiten an stromfihrender elektrischer Ausristung ist besondere Vorsicht geboten.
Nehmen Sie Schmuck ab, achten Sie darauf, dass Kleidung und Schuhe trocken sind,
stellen Sie sich auf auf eine trockene Holzplattform oder Gummiisolierplattform und
verwenden Sie Werkzeuge mit Isoliergriffen.

Motorabgase sind todlich

e In allen Wohnbereichen des Boots missen sich ordnungsgemaly funktionierende
Kohlenmonoxiddetektoren befinden.
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1.7

1.8

1.9

o Halten Sie sich keinesfalls bei laufendem Stromaggregat auf dem Boot auf, wenn das Boot
nicht mit ordnungsgemaf funktionierenden Kohlenmonoxiddetektoren ausgeristet ist.

e Das Abgassystem muss in Ubereinstimmung mit der Installationsanleitung des
Stromaggregats installiert werden und darf keine Leckstellen aufweisen.

e Uberpriifen und bestatigen Sie bei jedem Einschalten und nach jeweils 8 Stunden Betrieb
gemall den Anweisungen des Herstellers oder dem Benutzerhandbuch, dass alle
Kohlenmonoxiddetektoren funktionieren.

o Stellen Sie sicher, dass die Bilge mit einer Zwangsentliftungsanlage ausreichend beliftet
wird.

e Uberpriifen Sie bei jedem Anlassen und nach jeweils acht Betriebsstunden, ob Abgaslecks
vorliegen.

o Weitere Informationen uber Kohlenmonoxid sind einschlagiger Fachliteratur des American
Boat and Yacht Council (ABYC) zu entnehmen: TH-22—Educational Information About
Carbon Monoxide.

Dieselkraftstoff ist brennbar

e Bei Vorhandensein von Kraftstoffdampfen oder in Bereichen, die gemeinsam mit
Kraftstofftanks oder Geraten entliftet werden, nicht rauchen und keine elektrischen
Schalter ein- oder ausschalten. Offenes Feuer, Funken, Zindflammen, Lichtbdgen
erzeugende Vorrichtungen und alle anderen Ziindquellen ausreichend fernhalten.

o Die Kraftstoffleitungen missen gesichert, vollkommen dicht und vom Bordnetz getrennt
oder abgeschirmt sein.

Batteriegase sind explosionsfahig.

e Spritzwassergeschutzte Schutzbrille tragen.

e Niemals in der Nahe der Batterie oder des Stromaggregats rauchen oder Funken
verursachen.

e Zur Vermeidung von Funkenbildung beim Abnehmen oder AnschlieRen der Batteriekabel
das Minuskabel (-) zuerst abnehmen und zuletzt anschlieRen.

Sich bewegende Teile konnen schwere oder
todliche Verletzungen verursachen.

e In der Nahe von sich bewegenden Teilen wie Zapfwellen, Liftern, Riemen und
Riemenscheiben keine lose Kleidung oder Schmuckstlicke tragen.

o Hande von beweglichen Teilen fernhalten.

¢ Die Abdeckungen Uber Liftern, Riemen, Riemenscheiben und anderen beweglichen Teilen
angebracht lassen.
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1.11

1.11.1

1.11.2

Entzundliche Dampfe konnen zur
Drehzahluberschreitung eines Dieselmotors fuhren

ACHTUNG: Flammable vapor can cause a diesel engine to overspeed and become
difficult to stop, resulting in possible fire, explosion, severe personal injury,
and death. Do not operate a diesel-powered generator set where a flammable
vapor environment can be created by fuel spill, leak, etc.

Die Eigentimer und Bediener des Stromaggregats sind allein flr dessen sicheren Betrieb
verantwortlich.

Gefahren von Kohlenmonoxid

ACHTUNG: Engine-driven generators can produce harmful levels of carbon monoxide
causing nausea, fainting, or death. It is possible to be harmed by this
poisonous gas despite good generator set maintenance and proper
ventilation.

Kohlenmonoxidvergiftung

Kohlenmonoxid ist ein geruchloses und farbloses Gas ohne Reizwirkung. Man kann es weder
sehen noch riechen. Die Einwirkung selbst geringer Kohlenmonoxidkonzentrationen Uber einen
langeren Zeitraum kann zu Ersticken (Sauerstoffmangel) und Tod fihren.

Zu den harmloseren Folgen einer Kohlenmonoxidvergiftung gehoéren:
e Augenreizung

Schwindel

Schlafrigkeit

Kopfschmerzen

Mudigkeit

o Unfahigkeit, schlliissig zu denken

Zu den drastischeren Symptomen zahlen:
e Erbrechen
o Krampfanfalle

o Kollaps

Spezielle Risiken durch Kohlenmonoxid auf Schiffen

Je nach Lufttemperatur und Wind kann sich im Schiffsrumpf, unter einem tberhangendem Deck
oder einer am Heck befindlichen Schwimmplattform sowie um das Boot herum Kohlenmonoxid
sammeln. Bei laufendem Stromaggregat kénnen Schwimmer todlichen
Kohlenmonoxidkonzentrationen ausgesetzt werden. Dies gilt auch fiir Passagiere an Deck und
im Wohnbereich, insbesondere wenn das Boot angedockt, gestrandet oder an einem
benachbarten Boot festgemacht ist.

981-0172-03 (Ausgabe 7)



1. SicherheitsmaRnahmen 7-2012

Die Einwirkungsgefahr von Kohlenmonoxid kann sich durch den ,Kombiwageneffekt®, durch
Behinderungen, die die Abgasableitung blockieren, und durch das Eindringen von benachbarten
Schiffen aus vervielfachen. Zum Schutz vor allen drei Situationen wird empfohlen, zuverlassige
und zugelassene Schiffs-Kohlenmonoxiddetektoren auf dem Boot zu installieren.

Kombiwageneffekt: Beim Fahren driickt ein Boot Luft beiseite, wodurch am Heck des
Boots ein Unterdruck entsteht, sodass Abgase in die Kabinen gesaugt werden kdnnen
(siehe folgende Abbildung) Bei Booten, die vor Anker liegen, kann eine Briese denselben
Effekt haben. Der Effekt Iasst sich lindern, indem die Turen und Fenster gedffnet werden,
damit Luft durch das Boot strdmen kann.

CLgl_lll

C >

ABBILDUNG 1. KOMBIWAGENEFFEKT

Hindernisse: Beim Ankern in der Nahe grofRer Gebaude oder in Schluchten etc. kénnen
sich auch dann Abgase im Boot und darum herum sammeln, wenn das Stromaggregat
ordnungsgemall gewartet wurde und die Beliftung den Vorgaben entspricht.
Stromaggregat nicht laufen lassen, wenn an solchen Stellen geankert wird.

Abgase benachbarter Boote: Wenn Boote dicht nebeneinander ankern, kénnen sich
Abgase benachbarter Boote im eigenen Boot und darum herum sammeln.

1.11.3 Schutz vor einer Kohlenmonoxidvergiftung

Bei laufendem Stromaggregat standig auf Schwimmer achten.

Sicherstellen, dass die Abgase nicht unter das Deck und in den Schiffsrumpf gelangen
bzw. durch ein Fenster, eine Bellftungsoffnung oder eine Tur in den Wohnbereich
eindringen kénnen.

Sicherstellen, dass alle Kohlenmonoxiddetektoren ordnungsgemaf funktionieren.
Auf Anzeichen von Kohlenmonoxidvergiftung achten.

Das Auspuffsystem bei jedem Anlassen des Stromaggregats und bei Dauerbetrieb alle
acht Stunden auf Korrosion, Verstopfung und Undichtheit prifen.
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1.12

1.12.1

Gesundheitsschadliche Substanz

Stromaggregate verwenden Substanzen und erzeugen bzw. stoflen Abfallprodukte aus, die ein
Gesundheitsrisiko darstellen. Die Betreiber von Stromaggregaten missen geeignete
Schutzausristung (z. B. Schutzkleidung, Handschuhe, Schutzbrillen, Brillen und
Atemschutzgeréte) tragen, wenn sie in Kontakt mit Kraftstoff, Ol, Kiihimittel, nassen Batterien,
Schmierfett, Reinigungsmittel kommen oder die Lungen, Augen und die Haut anderen
Substanzen ausgesetzt werden. Geeignete Behalter fur Transport, Lagerung und Entsorgung
von Abfallsubstanzen verwenden. Die Ortlichen Vorschriften fir Entsorgung und Recycling
befolgen.

Frostschutzmittel (Fleetguard - ES Compleat und EG
Premix)

Dieses Frostschutzmittel wird auch als KihImittel auf Ethylenglykolbasis, Sommerkuhimittel und
Kihimittelzusatz bezeichnet. Dabei handelt es sich um eine violette, viskose Flussigkeit mit
leicht chemischem Geruch, die wasserléslich und gesundheitsschadlich ist. Sie enthalt
Ethylenglykol und Diethylenglykol. Ethylenglykol ist ein potentiell gefahrlicher Bestandteil.

Diese Substanz weist einen Siedepunkt von 107 °C (224,6 °F) und einen Flammpunkt von 121
°C (249 °F) auf.

Sie wird als Motorkihimittelzusatz verwendet und ist in Motorkihlsystemen und
Warmetauschern zu finden. Das Installations-, Betriebs- und Wartungspersonal kommt
wahrscheinlich mit dieser Substanz in Kontakt.

1.12.1.1 Gefahrliche Reaktionen

Ethylenglykol ist brennbar, wenn es Hitze oder Flammen ausgesetzt wird, und kann heftig mit
Oxidationsmitteln reagieren.

o Es besteht maRige Explosionsgefahr, wenn es Hitze oder Flammen ausgesetzt sind. Bei
Verbrennung und Zerfall entstehen gefahrliche Produkte, einschlief3lich Kohlenmonoxid,
Kohlendioxid und beilender Rauch. Bei Dampfentwicklung ist ein umluftunabhangiges
Atemschutzgerat zu tragen.

e Es ist unvertraglich gegeniiber Schwefelsaure, Salpetersaure, Atzmitteln und aliphatischen
Aminen. Starke Oxidationsmittel vermeiden.

e Es kann neurologische Krankheitszeichen und Symptome sowie Nierenschaden
verursachen und reizt die Augen und die Haut.

¢ In Partikelform nach dem Einatmen sehr giftig.

e Gesundheitsschadlich bei Verschlucken. Die tddliche Dosis betragt beim Menschen 100
ml.

1.12.1.2 SchutzmafRnahmen

Bei der Verwendung des Produkts nicht essen, trinken oder rauchen. Besonders sorgfaltig auf
die Kérperhygiene achten. Bei Hautkontakt sofort mit Seife und Wasser abwaschen.

Gute Bellftung sicherstellen und Warmequellen vermeiden. Einatmen von Dunst vermeiden.
Falls die Gefahr von Verdampfung oder Partikelbildung besteht, eine geeignete organische
Dampfschutzmaske tragen.
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Schutzbrille, Handschuhe, Overall und undurchldssige Schirzen tragen. Darauf achten, dass
die Innenseite der Handschuhe nicht verschmutzt wird. Verschmutzte Overalls nicht langer
tragen und grundlich reinigen.

1.12.1.3 Lagerung und Transport

Nur in richtig gekennzeichneten Behaltern lagern und transportieren. Die Behalter bei
Nichtverwendung geschlossen halten. Kuhl halten, keiner Sonneneinstrahlung aussetzen und
von offenen Flammen und starken S&uren fernhalten. Nicht einfrieren. Von Lebensmitteln und
Trinkwasser ausreichend entfernt aufbewahren. Besonders sorgfaltig darauf achten, dass die
Substanz nicht in Abflisse, Abwasserkanale und Wasserlaufe gelangt.

Ausgelaufene und verschittete Flussigkeit mit Sand, Erde oder nicht brennbarem
Absorptionsmaterial auffangen, um das Eindringen der Substanz in Dranagen
(Abwassersysteme), Wasserlaufe und das Erdreich zu verhindern. Entfernen Sie alle
Zundquellen. Abflllen in geeignete Behalter mit einer Kunststoffschaufel. Unerwiinschte bzw.
absorbierte Substanz von einem zugelassenen Unternehmen an einer behdrdlich genehmigten
Stelle entsorgen lassen.

1.12.1.4 NotfallmaBnahmen

e Im Brandfall - Feuerwehrleute missen umluftunabhangige Atemschutzgerate tragen.
Behalter, die Feuer ausgesetzt sind, kuhl halten. Verhindern, dass ablaufende
Flissigkeiten in Wasserlaufe, Abflisse und Trinkwasserversorgung gelangen koénnen.
Léschmedien: CO,, alkoholfester Schaum, Trockenpulver oder Wasserspray.

e Verschlucken - Giftig bei Verschlucken. Bei Verschlucken einen Arzt oder einen Giftnotruf
zu Rate ziehen. Nur auf Anraten eines Arztes bzw. des Giftnotrufs Erbrechen einleiten.
Verzdgerte Behandlung kann zum Tode fihren.

e Einatmen (der Dampfe) - Weitere Einwirkung verhindern. Bei Lungen- oder Rachenreizung
arztlichen Rat einholen.

o Aspiration (Einatmen von FlUssigkeit) - Sofort in arztliche Behandlung begeben.

e Augen - Mindestens flinf Minuten lang mit reichlich Wasser oder vorzugsweise
Augenwasserldsung ausspulen. Arztlichen Rat einholen.

e Haut - Grundlich mit Seife und Wasser waschen und in arztliche Behandlung begeben,
wenn Reizung auftritt. Bei Bedarf Kleidung wechseln und vor Wiederverwendung waschen.

e Verschitten - Mit Absorptionsmittel aufsaugen und gemaR den Anweisungen unter
Lagerung und Transport entsorgen.

1.12.2 Gasol

Dieses Produkt wird auch als roter Diesel, HeiR6l und Typ A1 bzw. A2 bezeichnet. Dabei kann
es sich um eine hellrote bzw. durchsichtige Flissigkeit mit einem eigentiimlichen milden Geruch
handeln. Es enthalt katalytisches Krackdl, Erdodldestillate, Chinizarin und vom Erzeuger
beigegebenen roten Farbstoff. Das katalytische Krackdl und die Erdldestillate sind potentiell
gesundheitsschadliche Bestandteile.

Die Substanz weist einen Siedepunkt von 180 °C (345 °F), einen Flammpunkt von tber 56 °C
(132,8 °F) und einen Dampfdruck von weniger als 0,7 mm Hg (0,093 kPa) bei 20 °C (68 °F) auf
und ist praktisch wasserunldslich.
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Sie wird als Kraftstoff in dieselgetriebenen Gelandefahrzeugen und stationdren Motoren
verwendet und ist in Kraftstofftanks, -rohren und -einspritzsystemen zu finden. Die Substanz
darf nicht fur andere Zwecke verwendet werden, ohne zuvor den Hersteller bzw. Lieferanten zu
kontaktieren. Das Installations-, Betriebs- und Wartungspersonal kommt wahrscheinlich mit
dieser Substanz in Kontakt.

1.12.2.1 Gefahrliche Reaktionen

Diese Flussigkeit ist entziindbar. Rauchen, Warmequellen, z. B. Schweil3- und offene Flammen,
Funken und das Aufbauen statischer Elektrizitat vermeiden. Thermische Zerfallsprodukte sind
gefahrlich und enthalten CO,, NO, und SOy-Verbindungen.

Der Dampf ist explosiv. Hohe Dampfkonzentrationen kénnen zu Atemreizung, Schwindel,
Ubelkeit und Bewusstlosigkeit fiihren. UbermaRiger und fortdauernder Kontakt mit dem Dunst
kann zu chronischer Lungenentzindung und Lungenfibrose fuhren.

Starke Oxidationsmittel eir etwa Chlorate, die moglicherweise in der Landwirtschaft verwendet
werden, vermeiden.

Gasol verursacht leichte Hautreizungen und hat eine entfettende Wirkung. Bei einmaliger
Einwirkung einer groRen Gasdélmenge besteht geringe Vergiftungsgefahr. Fortgesetzter,
wiederholter Hautkontakt kann die Haut entfetten und zu Hautreizungen und Dermatitis flihren.
In einigen Fallen sind warzige Krebsgeschwire aufgetreten.

1.12.2.2 SchutzmafRnahmen

Gute Bellftung sicherstellen und Warmequellen vermeiden. Die Einhaltung guter
organisatorischer Regeln gewahrleistet die allgemeine Sicherheit. Nicht rauchen. Einatmen von
Dunst vermeiden.

Bei der Arbeit an bzw. Priufung von Einspritzvorrichtungen sind besondere
VorsichtsmalRnahmen erforderlich, damit kein unter hohem Druck stehender Kraftstoff in die
Haut eindringt. Schutzbrille tragen, wenn ein Hochdruckleck vermutet wird.

Besonders sorgfaltig auf die Koérperhygiene achten. Bei Hautkontakt sorgfaltig mit Seife und
Wasser abwaschen.

Handschuhe, Overall und Schutzbrille tragen, wenn Spritzgefahr besteht. Olundurchléssige
Handschuhe verwenden und darauf achten, dass die Innenseite der Handschuhe nicht
verschmutzt wird. Verschmutzte Overalls nicht langer tragen und grindlich reinigen.
Verschmutzte Kleidung ablegen, in Wasser eintauchen und vor der Wiederverwendung
waschen.

Bei normaler Verwendung sind keine besonderen AtemschutzmaRnahmen erforderlich.

Kein Lésungsmittel verwenden, um Schmutz und Schmierfett usw. von der Haut zu entfernen.

1.12.2.3 Lagerung und Transport

Nur in richtig gekennzeichneten Behaltern lagern und transportieren. Die Behalter bei
Nichtverwendung geschlossen halten. Kihl halten, keiner Sonneneinstrahlung aussetzen und
von offenen Flammen fernhalten. Bei der Ubertragung des Produkts ist elektrischer Durchgang
zwischen Transport- und Lagerungsbehalter erforderlich.

Ausgelaufene und verschuttete FlUssigkeit mit Sand, Erde oder anderem geeigneten Material
auffangen, um das Eindringen der Substanz in Dranagen (Abwassersystem), Wasserlaufe und
das Erdreich zu verhindern. Ungewinschte bzw. absorbierte Substanz von einem zugelassenen
Unternehmen an einer behoérdlich genehmigten Stelle entsorgen lassen.
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Sollte das Produkt in Wasserlaufe, Abflisse usw. gelangen, die ortlichen Behdrden und die
Feuerwehr verstandigen.

1.12.2.4 NotfallmaBnahmen

e Im Brandfall - Funkenbildung vermeiden. Feuerwehrleute missen umluftunabhangige
Atemschutzgerate tragen. Behalter, die Feuer ausgesetzt sind, mit Wassernebel oder -
spray kihl halten. Verhindern, dass ablaufende Flissigkeiten in Wasserlaufe, Abfliisse und
Trinkwasserversorgung gelangen kénnen.

e Loschmittel fur GroRbrande: Schaum oder Wassernebel. Niemals einen Wasserstrahl
verwenden.

e Loschmittel fur kleinere Brande: Schaum oder Trockenpulver, AAAF, CO,, Sand,
Erde.

e Verschlucken - Kein Erbrechen einleiten. Den Mund mit Wasser ausspiilen und sofort ein
Krankenhaus aufsuchen.

e Einatmen (der Dampfe) - Weitere Einwirkung verhindern. Sofort in arztliche Behandlung
begeben.

o Aspiration (Verschlucken von Flussigkeit) - Wenn es nach dem Verschlucken von Gasél zu
Erbrechen kommt, besteht die Gefahr von Aspiration in die Lungen. Dies wirde heftige
lokale Reizung und chemische Pneumonitis mit mdglicherweise tddlichen Folgen
verursachen. Sofort in arztliche Behandlung begeben.

e Augen - Mindestens fiinf Minuten lang mit reichlich Wasser oder vorzugsweise
Augenwasserldsung ausspulen. Bei anhaltender Reizung arztlichen Rat einholen.

e Haut - Grindlich mit Seife und Wasser waschen. Bei Bedarf die Kleidung wechseln. Wenn
Kraftstoff unter hohem Druck in die Haut eingedrungen ist, sofort in chirurgische
Behandlung begeben.

o Verschitten - Mit Sand, Erde oder anderem geeigneten Material aufsaugen.
Unerwiinschtes oder absorbiertes brennbares Material gemafl den Anweisungen unter
Lagerung und Transport entsorgen.

1.12.3 Schmierol - Premium Blue E 15W40

Auch Ol oder Sumpfél genannt. Frisches Ol ist eine dunkle und viskose Fliissigkeit mit einem
leichten und typischen Geruch. Das Grunddl enthalt: Destillate (Erddl) und
I6sungsmittelentwachstes schweres Paraffindl. GemaR Richtlinie 1999/45/EG und ihren
Anderungen sowie den EU-Vorschriften ist es als nicht gefahrlich eingestuft.

Es weist einen Siedepunkt von Gber 150 °C (302 °F) und einen Flammpunkt von 220 °C (438
°C) in offener Schale (Cleveland) auf und ist in kaltem Wasser unléslich.

Es wird als Schmierdl in Motorschmierdlsystemen, Olwannen und Filtern, Zusatztanks und
Rohrsystemen fiir eine breite Palette von Dieselmotoren, die unter schweren Bedingungen
betrieben werden, eingesetzt. Das Installations-, Betriebs- und Wartungspersonal kommt
wahrscheinlich mit diesem Produkt in Kontakt.

1.12.3.1 Gefahrliche Reaktionen

Dieses Produkt ist bestandig, reagiert jedoch leicht mit Oxidationsmitteln. Beim Zerfall entstehen
Kohlenstoffoxide (CO, CO,) und Wasser.
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Although harmful if ingested (swallowed) or aspirated (breathed in), repeated or prolonged
exposure is not known to aggravate medical conditions.

Used oil may contain harmful combustion by-products and un-burnt fuel that will cause skin
reactions as detailed for fuel. Particular care must be taken if oil from a severely overheated
engine is handled. Use impervious gloves, lab coat, and safety glasses. Dampf oder Spriihnebel
nicht einatmen.

1.12.3.2 SchutzmafRnahmen

Gute Beliftung sicherstellen und Warmequellen vermeiden.

Besonders sorgfaltig auf die Kérperhygiene achten. Bei Hautkontakt griindlich mit Seife und
Wasser abwaschen.

Schutzbrille, undurchlassige Handschuhe und Laborkittel tragen. Darauf achten, dass die
Innenseite der Handschuhe nicht verschmutzt wird. Verschmutzte Overalls nicht langer tragen
und grundlich reinigen.

Bei normaler Verwendung sind keine besonderen AtemschutzmafRnahmen erforderlich. Bei der
Handhabung heiRer Materialien keinen Dampf oder Sprihnebel einatmen.

1.12.3.3 Lagerung und Transport

Nur in richtig markierten Behaltern lagern und transportieren. Behalter bei Nichtverwendung fest
verschlossen halten. In einem kihlen, gut bellfteten Bereich aufbewahren, keiner
Sonneneinstrahlung aussetzen und von offenen Flammen fernhalten. Von Lebensmitteln und
Trinkwasser ausreichend entfernt aufbewahren.

Spritzwassergeschitzte Schutzbrille, Overall, Stiefel und Handschuhe tragen. Ausgelaufenes
oder verschuttetes Material mit einem neutralen Material absorbieren und unerwinschte bzw.
absorbierte Substanz von einem zugelassenen Unternehmen an einer behdrdlich genehmigten
Stelle entsorgen lassen. Die verschmutzte Oberflache abschlieRend mit Wasser spiilen und
dieses durch das Sanitarsystem ablaufen lassen.

1.12.3.4 NotfallmaBnahmen

e Im Brandfall - Feuerwehrleute missen umluftunabhédngige Atemschutzgerate und volle
Schutzausriistung tragen. Behalter, die Feuer ausgesetzt sind, kiihl halten.

e Loschmittel fir GroRbrande: Wasserspray,- nebel oder Schaum verwenden. Keinen
Wasserstrahl verwenden.

¢ Extinguishing media for small fire: Use dry chemical powder or CO,
¢ Verschlucken - Kein Erbrechen einleiten. Sofort arztlichen Rat einholen.
e Einatmen (der Dampfe) - Weitere Einwirkung verhindern. Arztlichen Rat einholen.
o Aspiration (Einatmen von FlUssigkeit) - Sofort in arztliche Behandlung begeben.

e Augen - Mindestens flinfzehn Minuten lang mit reichlich Wasser oder vorzugsweise
Augenwasserlésung aussptlen. Arztlichen Rat einholen.

e Haut - Griindlich mit Seife und Wasser waschen. Arztlichen Rat einholen, wenn Reizungen
auftreten. Bei Bedarf Kleidung wechseln und vor Wiederverwendung waschen.

o Verschitten - Mit einem neutralen Material absorbieren und gemall den Anweisungen
unter Lagerung und Transport entsorgen.
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Stromaggregat-Warnetikette

Am Stromaggregat befinden sich Warnschilder an bzw. in der Nahe der Gefahrenstellen. Zur
Verhiitung von Verletzungen immer die erforderlichen Vorsichtsmaflinahmen treffen, wie auf den

nachfolgenden Beispielschildern angegeben ist.

Vorsicht oder Achtung - Zeigt an, dass Verletzungsgefahr besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch hohe Temperaturen.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch hohe Temperaturen besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Hochspannung oder Stromquelle.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Elektroschock/Stromschlag
besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Motorkiihimitteldruck.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch heif3es, druckbeaufschlagtes Kuhimittel besteht.

Vorsicht oder Achtung.
Fordert zum Durchlesen der Betriebsanleitung auf, um weitere Informationen zu erhalten.

Vorsicht oder Achtung - Nicht betreten.
Zeigt an, dass Verletzungen oder Gerateschaden auftreten kdnnen, wenn auf das Gerat
gestiegen wird.

Vorsicht oder Achtung - Verbrennungs-/Explosionsgefahr.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Explosion besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Riemen oder sich drehende Teile.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Verfangen in sich bewegenden Teilen besteht.

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Chemikalien (Verschlucken oder Verbrennung).
Zeigt an, dass Verletzungs- oder Erstickungsgefahr durch giftigen Rauch oder
Giftgase besteht.

alica 2wl g g g

Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Hochspannung oder Stromquelle.
Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Elektroschock oder Stromschlag besteht.

12

981-0172-03 (Ausgabe 7)



7-2012 1. SicherheitsmaRnahmen

Q}c./_ Vorsicht oder Achtung - Gefahr durch Lifter oder sich drehende Teile.
[ ] Zeigt an, dass Verletzungsgefahr durch Verfangen in sich bewegenden Teilen besteht.
8N

o\
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Leerseite
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Einleitung

2.1

2.1.1

2.2

ACHTUNG: Fehlerhaft angeschlossene elektrische Ausgédnge des Stromaggregats
kénnen die Anlage beschédigen und schwere oder tédliche Verletzungen
verursachen. Sie diirfen deshalb nur von einem geschulten und erfahrenen
Elektriker und in Ubereinstimmung mit allen geltenden Vorschriften
angeschlossen werden.

ACHTUNG: Fehlerhafte Installationen ké6nnen die Anlage beschédigen und schwere oder
tédliche Verletzungen verursachen. Aus diesem Grund miissen alle
Installationen von einer geschulten und erfahrenen Person in
Ubereinstimmung mit den Installationsanleitungen und allen geltenden
Vorschriften durchgefiihrt werden.

Hinweise zu dieser Betriebsanleitung

Diese Betriebsanleitung das auf dem vorderen Deckblatt aufgefiihrte Stromaggregat. Jeder
Bediener muss diese Anleitung grindlich durchlesen und alle Anweisungen und
Sicherheitsmallinahmen befolgen und beachten. Bewahren Sie die Anleitung griffbereit auf.

Die Abschnitte "Betrieb", "Wartung" und "Fehlersuche" der vorliegenden Anleitung enthalten alle
Anweisungen, die fir den Betrieb des Stromaggregats und die Aufrechterhaltung seiner
optimalen Leistung erforderlich sind. Fur die Durchfihrung der Wartung nach den Anweisungen
in Kapitel 5 auf Seite 41 ist der Eigentimer verantwortlich.

Ferner enthalt die vorliegende Anleitung die technischen Daten des Stromaggregats, Angaben
zum Kundendienst, Informationen in Bezug auf die Einhaltung von Emissionsbestimmungen und
die Modelldaten.

Teilekennnummern und erforderliche Mengen sind dem Teilekatalog zu entnehmen. Im Hinblick
auf bestmdgliche Ergebnisse werden Cummins Onan Originalersatzteile empfohlen.

Warnung - Das Stromaggregat ist nicht
explosionsgeschutzt.

ACHTUNG: The generator set or sets included in this manual are not ignition protected
and shall not be used in a flammable vapor environment.

ACHTUNG: Within the Parts Manual, MC parts are marine critical and must comply with
boating safety ignition protection, backfire, fire resistance, exhaust system
integrity, or other requirements established by regulatory agencies, such as
the U.S. Coast Guard, ABYC, and ISO. When marine critical parts are
replaced for any reason, use Cummins Onan parts that are identified with the
part numbers in the appropriate Parts Manual.

Zugehorige Literatur

Bevor damit begonnen wird, den Generatorsatz in Betrieb zu nehmen, muss sich der Anwender
die Zeit nehmen, alle im Lieferumfang des Generatorsatzes enthaltenen Anleitungen zu lesen
und sich mit den Warnhinweisen und Betriebsverfahren vertraut zu machen.

A VORSICHT: Um sicheren und zuverléassigen Betrieb zu gewéhrleisten, muss der Generatorsatz

vorschriftsméBlig betrieben und gewartet werden. Die Betriebsanleitung enthélt
einen Wartungsplan und eine Fehlersuchanleitung.
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2.3

Zum sicheren Betrieb des Generatorsatzes muss die Anleitung Health and Safety
(Gesundheit und Sicherheit) zusammen mit dieser Anleitung gelesen werden:

¢ Anleitung Health and Safety (Gesundheit und Sicherheit) (0908-0110)

Folgende fiir lnren Generatorsatz relevanten Anleitungen sind ebenfalls (in englischer Sprache)
erhaltlich:

e Bedienungsanleitung (0981-0172)

¢ Installationsanleitung (0981-0639)

e Wartungsanleitung fiir (0981-0539)

o Teilekatalog flir (0981-0276)

o Standardreparaturzeiten - Reihe ES (0900-0633)
¢ Garantiehandbuch (F1117-0002)

¢ Allgemeine Handelsgarantieerklarung (A028U870)

Typenschild

Jedes Stromaggregat verfiigt Uber ein Typenschild, auf dem die Modell- und die Seriennummer
angegeben ist. Diese Angaben werden bendtigt, wenn Teile, Kundendienst oder
Produktinformationen von Cummins Onan angefordert werden.

Jedes Zeichen der Modellnummer besitzt eine spezielle Bedeutung. Das letzte Zeichen der
Modellnummer ist der Spezifikationsbuchstabe, der fiir die Bestellung der richtigen Teile wichtig
ist.

Notieren Sie die Modell- und die Seriennummer des Stromaggregats in nachstehender
Abbildung, um sie bei Bedarf zur Hand zu haben.

16
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2.3.1

Lage des Typenschilds

Model No.
Mode le

Serial No. Spec .
Serie

IMPORTANT !
Model & Serial No. Required When Ordering Parts.
Modele & No. Serie Requis Pour Commander Des Pieces.

MODEL NUMBER:

SERIAL NUMBER:

2.4

241

2.4.2

243

ABBILDUNG 2. LAGE DES TYPENSCHILDS

Verfahren zur Kundendienstanforderung

Ersatzteile, Kundendienst und Literatur sind beim nachstgelegenen Cummins Onan
Vertragshandler erhaltlich. Kontaktinformationen fir unsere weltweiten Vertriebshandler sind im
Internet unter www.cumminsonan.com zu finden.

In Nordamerika

In den USA oder in Kanada +01-800 8886626 wahlen, um den nachstgelegenen Cummins
Onan Vertriebshandler zu erreichen. 1 (OPTION 1) driicken, um automatisch verbunden zu
werden.

Falls sich mit dem automatischen Dienst keine Verbindung zu einem Vertriebshandler herstellen
lasst, in den Gelben Seiten nachschlagen. Unsere Vertriebshandler sind in der Regel unter
generators - electric (Stromaggregate) aufgefihrt.

AuBerhalb von Nordamerika

Cummins Power Generation montags bis freitags von 7 Uhr 30 bis 16 Uhr (Central Standard
Time) unter der Nummer +01 763 5745000 anrufen oder die Telefaxnummer +01 763 5287229
wahlen.

Bereitzuhaltende Angaben

e Modellnummer
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e Seriennummer
o Kaufdatum
o Art des Problems (siehe Kapitel 6 auf Seite 73)

2.5 Emissionsaufkleber

Der Emissionsaufkleber gibt Aufschluss Uber die Einhaltung der geltenden
Motoremissionsbestimmungen. Siehe auch Federal Emissions Design And Defect Limited
Warranty For C.l. Veroffentlichung zu Motoren (Diesel), die im selben Paket wie die
Bedienungsanleitung geliefert wurde.

2.5.1 Lage des Abgasschilds

Nr. | Beschreibung Nr. | Beschreibung
1 | Motordatenschild 3 | Motorseriennummer
2 | Abgasschild

ABBILDUNG 3. TYPISCHE ANORDNUNGSSTELLEN FUR DAS MOTORTYPENSCHILD

2.6 Gerauschemission

Stromaggregate  bewirken  Gerduschemission. Wenn  Gerauschemissionspegel und
Einwirkungsdauer ansteigen, erhdht sich die Gefahr von Gehérschaden. Die Tabelle in Kapitel
7 auf Seite 93 gibt den Gerauschpegel fir dieses Stromaggregat an. Gehdrschutz tragen, der
fir den Gerauschemissionspegel des Stromaggregats geeignet ist.

Bei Verwendung in Landern, in denen die EU-Gerduschemissionsrichtlinie eingehalten werden
muss: Dieses Stromaggregat wurde nicht fiir den Betrieb im freien getestet und gekennzeichnet.
Das Stromaggregat muss in Ubereinstimmung mit der Installationsanleitung installiert werden.
Beim Betrieb des Stromaggregats die ortlichen Gerauschemissionsvorschriften einhalten.

18
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2.7 Elektromagnetische Vertraglichkeit

Stromaggregate geben elektromagnetische (Hochfrequenz-) Energie ab und nehmen diese auf.
Wenn das Stromaggregat den Betrieb in der Nahe befindlicher Gerate beeinflusst oder in der
Nahe befindliche Gerate den Betrieb des Stromaggregats beeinflussen, den Abstand zwischen

ihnen vergréfRern.

Bei Verwendung in Landern, in denen die EU-Richtlinie zur elektromagnetischen Vertraglichkeit
eingehalten werden muss: Dieses Stromaggregat ist fir die Verwendung in Wohn-, Gewerbe-
und Leichtindustrieumgebungen geprtift.

2.8 Baunormen

Das Stromaggregat und seine Steuersysteme wurden, falls zutreffend, in Ubereinstimmung mit
den folgenden Normen konstruiert, gebaut und gepruft.

Standard

Titel

BS EN 1037:1995+a1:2008

Sicherheit von Maschinen - Vermeidung von unerwartetem
Anlauf.

BS EN ISO 14121-1:2007

Sicherheit von Maschinen. Risikobeurteilung - Leitsatze

BS EN ISO 13857:2008

Sicherheit von Maschinen. Sicherheitsabstande gegen das
Erreichen von Gefahrdungsbereichen mit den oberen und
unteren Gliedmal3en.

BS EN 349:1993+A1:2008

Sicherheit von Maschinen - Mindestabstande zur Vermeidung
des Quetschens von Korperteilen.

BS EN 547-1:1996+A1:2008

Sicherheit von Maschinen - Kérpermalle des Menschen - Teil 1:
Grundlagen zur Bestimmung von Abmessungen fir Ganzkoérper-
Zugange an Maschinenarbeitsplatzen.

BS EN 547-2:1996+A1:2008

Sicherheit von Maschinen — Kérpermalie des Menschen — Teil
2: Grundlagen fur die Bemessung von Zugangsoffnungen.

BS EN 547-3:1996+A1:2008

Sicherheit von Maschinen — Kérpermalle des Menschen — Teil
3: Kérpermaldaten.

BS EN 60204-1:2006+A1:2009

Sicherheit von Maschinen. Elektrische Ausriistung von
Maschinen. Allgemeine Anforderungen.

BS EN 614-1:2006+A1:2009

Sicherheit von Maschinen. Ergonomische
Gestaltungsgrundsatze. Begriffe und allgemeine Leitsatze.

BS EN 953:1997+A1:2009

Sicherheit von Maschinen - Trennende Schutzeinrichtungen -
Allgemeine Anforderungen an Gestaltung und Bau von
feststehenden und beweglichen trennenden
Schutzeinrichtungen.

BS EN ISO 12100-1:2003+A1:2009

Sicherheit von Maschinen. Grundbegriffe, allgemeine
Gestaltungsleitsatze. Grundsatzliche Terminologie,
Methodologie

BS EN ISO 12100-2:2003+A1:2009

Sicherheit von Maschinen. Grundbegriffe, allgemeine
Gestaltungsleitsatze. Technische Leitsatze

BS EN ISO 13732-1:2008

Ergonomie der thermischen Umgebung. Bewertungsverfahren
fur menschliche Reaktionen bei Kontakt mit Oberflachen. Heiflde
Oberflachen

BS EN ISO 13849-1:2008

Sicherheit von Maschinen - Sicherheitsbezogene Teile von
Steuerungen

BS EN ISO 13850:2006

Sicherheit von Maschinen — Not-Halt. Gestaltungsleitsatze.

981-0172-03 (Ausgabe 7)
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Standard Titel

BS EN 61310-1:2008 Sicherheit von Maschinen - Anzeigen, Kennzeichen und
Bedienen - Teil 1: Anforderungen an sichtbare, hérbare und
tastbare Signale.

BS EN 61310-2:2008 Sicherheit von Maschinen — Anzeigen, Kennzeichen und
Bedienen — Teil 2: Anforderungen an die Kennzeichnung.
BS EN 61000-6-1:2007 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV). Fachgrundnormen.

Storfestigkeit fir Wohnbereich, Geschafts- und
Gewerbebereiche sowie Kleinbetriebe.

BS EN 61000-6-3:2007 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV). Fachgrundnormen.
Stéraussendung fir Wohnbereich, Geschafts- und
Gewerbebereiche sowie Kleinbetriebe

BS EN 1299:1997+A1:2008 Mechanische Schwingungen und Stdle -
Schwingungsisolierung von Maschinen - Angaben flr den
Einsatz von Quellenisolierungen

BS EN 1679-1:1998 Hubkolben-Verbrennungsmotoren — Sicherheit — Teil 1:
Dieselmotoren

BS EN 12601:2001 Stromerzeugungsaggregate mit Hubkolben-
Verbrennungsmotoren - Sicherheit
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3 Bedienungskonsole

3.1 Direktbedienkonsole

Die Bedienkonsole des Generatorsatzes besitzt entweder einen Bedienschalter mit
Statusleuchten oder eine Cummins Onan Digitalanzeige. Stromaggregate, die fir den
Parallelbetrieb mit anderen Stromaggregaten ausgeristet sind, besitzen mdglicherweise einen
Auswahlschalter fur Einzel-/Parallelbetrieb. AuRerdem ist mdglicherweise ein manueller
Spannungsregler verbaut. Falls das Stromaggregat ein Gehause besitzt, muss die Frontblende
abgenommen werden, um Zugang zu den Auswahlschaltern und dem Knopf fir die manuelle
Spannungsregelung zu erhalten.
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3.1.1 Komponenten der Direktbedienkonsole
Nr. | Beschreibung Nr. | Beschreibung
1 | Not-Aus-Schalter (DC) 5 | Optionaler Bedienfeldsatz (bei dezentral installierter
Digitalanzeige hier montieren)
2 | Digitalanzeige 6 | Manueller Spannungswahlschalter
Start- und Stop-Taste 7 | Schalter fir Einzel-/Parallelbetrieb
4 | Statusanzeigen Generatorsatz 8 | Manueller Spannungsregler

ABBILDUNG 4. KOMPONENTEN DER DIREKTBEDIENKONSOLE

22
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3. Bedienungskonsole

3.1.2

3.1.3

314

3.1.5

3.1.6

3.1.7

Bedienschalter und Statusanzeigen

Der Bedienschalter dient zum Anlassen und Abstellen des Stromaggregats und zum
Vorpumpen des Kraftstoffs.

e Beim Hochfahren des Stromaggregats blinkt die gelbe Statusleuchte wahrend des
Vorglihens und Anlassens in rascher Folge. Die Leuchte erlischt, sobald der Motor seine
Drehzahl erreicht hat. Nach dem Anlassen leuchtet die grine Statusleuchte auf. Sie
leuchtet so lange weiter, wie das Stromaggregat lauft. (Unter Vorgliihen versteht man die
Phase vor dem eigentlichen Anlassen des Motors, in der die Gliihkerzen die Brennrdume
vorwarmen. Die Dauer wird automatisch vom Steuergerat des Stromaggregats abhangig
von der Motortemperatur geregelt. Weitere Informationen sind dem Abschnitt Abschnitt
4.4 auf Seite 35 zu entnehmen.

e Beim Herunterfahren des Stromaggregats erldschen samtliche Statusleuchten. Weitere
Informationen sind Abschnitt 4.5 auf Seite 36 zu entnehmen.

o Wahrend des Vorpumpens leuchtet die gelbe Statusleuchte auf. Weitere Informationen
sind dem Abschnitt "Vorpumpen des Kraftstoffsystems" im Kapitel "Betrieb" zu entnehmen.

e Falls sich das Stromaggregat unerwartet abschaltet, blinkt die gelbe Leuchte einen
Zahlencode, aus dem die Ursache der Abschaltung hervorgeht. Weitere Informationen zu
den Fehler- sowie Blinkcodes der Statusleuchten sind Kapitel Kapitel 6 auf Seite 73 zu
entnehmen.

Digitale Anzeigetafel

Die lokale Bedienkonsole ist mdglicherweise mit einer digitalen Anzeigetafel anstelle eines
Bedienschalters ausgestattet. Weitere Informationen zur digitalen Anzeigetafel sind Abschnitt
Abschnitt 3.3 auf Seite 24 zu entnehmen.

Not-Aus-Schalter

Dabei handelt es sich um einen Schutzschalter, der die Steuerstromkreise des Stromaggregats
vor Kurzschlissen schiitzt. Im Notfall wird der Schalter in die Stellung OFF (Aus) gedrickt.
Nach Durchfiihrung aller erforderlichen Reparaturen am Stromaggregat und der
angeschlossenen Ausristung Schalter in die Stellung ON (Ein) drticken.

Gleichstrom-Schutzschalter

Der Schutzschalter schiitzt die Gleichstromsteuerkreise des Stromaggregats vor Kurzschliissen.
Nach Vornahme aller erforderlichen Reparaturen am Stromaggregat muss der Schalter wieder
zurlckgesetzt werden.

Leitungsschutzschalter

Der Leitungsschutzschalter schitzt die an das Stromaggregat angeschlossenen
Wechselstromleitungen vor Uberlastungen und Kurzschlissen in den Geraten. Mdglicherweise
ist er seitlich am Stromaggregat und nicht an der Bedienkonsole montiert.

Betriebsstundenzahler

Der Betriebsstundenzahler zeichnet die Gesamtbetriebszeit des Stromaggregats auf. Er lasst
sich nicht zuriickstellen.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

Fernbedienungskonsolen

Das Boot ist moglicherweise mit einer oder mehreren Fernbedienungskonsolen zur Steuerung
und Uberwachung des Stromaggregats ausgeriistet. Fernbedienungskonsolen bestehen
moglicherweise aus einem Bedienschalter nebst Statusleuchte. Alternativ dazu kann es sich
dabei um eine digitale Cummins Onan Anzeigetafel handeln.

Bootsiuiberwachungssystem

Der Betrieb des Stromaggregats kann mit einem integrierten Uberwachungssystem unter
Verwendung eines SAE J1939 oder SmartCraft™ Netzwerkprotokolls Uberwacht werden.
(SmartCraft ist eine Marke der Brunswick Corporation.)

Fehleruberbrickungsschalter

HINWEIS: Damage to the generator set as a result of bypassing fault shutdown
protection is not covered under warranty.

Das Boot ist méglicherweise mit einem Schalter zur Uberbriickung des Stromaggregats im
Stérungsfall ausgerustet. Diese Funktion steht fir Anwendungen zur Verfligung, bei denen das
Stromaggregat ungeachtet moéglicher Schaden am Stromaggregat eingeschaltet bleiben muss,
um kritische Verbraucher zu versorgen.

Solange das Stromaggregat im Fehlerlberbrickungsmodus lauft, blinkt die Voralarm-
Statusleuchte in schneller Folge.

Digitale Anzeigetafel Cummins Onan

Die digitale Anzeigetafel Cummins Onan (siehe Abbildung unten) besteht aus einem LCD-
Bildschirm mit 4 Navigationstasten, 3 Statusleuchten, einer Starttaste und einer Stopptaste.

Die Digitalanzeige kommuniziert mit dem Steuergerat des Stromaggregats. Beim Anlassen des
Stromaggregats schalten sich automatisch alle angeschlossenen Anzeigetafeln ein. Dabei spielt
es keine Rolle, von wo aus das Anlassen erfolgt. 5 Minuten nachdem das Stromaggregat einen
normalen Abstellbefehl erhalten hat, schalten sich alle Anzeigetafeln ab. Im Fall einer Stérung
bleiben sie bis zur Stérungsquittierung eingeschaltet. Siehe Abschnitt 4.2 auf Seite 27.

() &

© GENSET
© PRE-ALARM
© ALARM

:| START  STOP

000

&) &)

ABBILDUNG 5. DIGITALANZEIGE CUMMINS ONAN
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3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.34

3.3.5

3.3.6

3.3.7

Taste Start (Anlassen)

Mit der Start-Taste wird das Stromaggregat gestartet. Beim Starten des Stromaggregats blinkt
die Generator-Statusleuchte, solange der Motor vorgliht und kurbelt. Sobald das
Stromaggregat lauft, leuchtet die Leuchte dauerhaft. Der auf der Digitalanzeige angezeigte
Status wechselt von Starting (Anlassen) zu Running (Betrieb). Weitere Informationen sind dem
Abschnitt Abschnitt 4.4 auf Seite 35 zu entnehmen.

Taste Stop (Abstellen)

Mit der Stop-Taste wird das Stromaggregat abgeschaltet. Nach dem Herunterfahren des
Stromaggregats erlischt die Statusleuchte. Der auf der Digitalanzeige angezeigte Status
wechselt von Running (Betrieb) zu Stopped (angehalten).Weitere Informationen sind dem
Abschnitt Abschnitt 4.5 auf Seite 36 zu entnehmen.

Vorpumpen mit Hilfe der Stopptaste

Die STOP-wird zum Vorfillen des Stromaggregats verwendet. Wahrend des Vorpumpens blinkt
die Generator-Statusleuchte, und der Status auf der Digitalanzeige wechselt von Stopped
(angehalten) auf Priming (Vorpumpen). Fir weitere Informationen siehe den Abschnitt zum
Vorpumpen im Kapitel "Betrieb".

Generator-Statusleuchte (griin)

Die Generator-Statusleuchte blinkt beim Anlassen des Motors sowie beim Vorflillen des
Kraftstoffsystems. Sie leuchtet dauerhaft, solange das Stromaggregat lauft.

Voralarm-Statusleuchte (gelb)

Die Voralarm-Statusleuchte leuchtet auf, solange die Voraussetzungen fiir einen Motor-
Voralarm gegeben sind. Solange das Stromaggregat im Fehlertberbriickungsmodus lauft, blinkt
die Voralarm-Statusleuchte in schneller Folge (sofern entsprechend ausgerustet).

Alarm-Statusleuchte (rot)

Die Alarm-Statusleuchte blinkt bei einer Stérungsabschaltung.

Stromaggregatstatus

Der Status des Stromaggregats wird je nach Modellkonfiguration entweder in drei oder vier
Stromaggregat-Statusansichten angezeigt. Weitere Informationen sind dem Abschnitt Abschnitt
4.2 auf Seite 27 zu entnehmen.
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4.1

4.2

Prufungen vor der Inbetriebnahme

ACHTUNG: Abgase sind tédlich. Alle Motorabgase enthalten Kohlenmonoxid, ein
geruchloses, farbloses und giftiges Gas, das zu Bewusstlosigkeit und Tod
fiihren kann. Symptome einer Kohlenmonoxid-Vergiftung kénnen sein:
Benommenheit, Ubelkeit, Schlafrigkeit, Kopfschmerzen, Erbrechen,
Schwaéchegefiihl und Unféhigkeit, zusammenhédngend zu denken.

Bringen Sie alle Personen sofort ins Freie an die frische Luft, falls bei
Jjemandem eines dieser Symptome auftritt. Bei anhaltenden Symptomen
einen Arzt aufsuchen. Niemals bei laufendem Stromaggregat im Boot
schlafen, wenn die Kabine nicht mit einem funktionierenden
Kohlenmonoxiddetektor ausgeriistet ist.

Das gesamte Auspuffsystem bei jedem Anlassen des Stromaggregats und
nach jeweils acht Betriebsstunden in Augenschein nehmen und auf
Undichtigkeiten untersuchen. Bei einer Undichtigkeit das Stromaggregat
unverziiglich abstellen. Das Stromaggregat erst wieder in Betrieb nehmen,
nachdem die Undichtigkeit repariert wurde. Das Auspuffsystem muss in
Ubereinstimmung mit der Installationsanleitung des Stromaggregats
installiert werden.

Jedes Mal vor dem Anlassen:

1. Taglich vor dem ersten Anlassen des Motors sowie alle acht Betriebsstunden das
Stromaggregat gemal® den Anweisungen im Abschnitt Abschnitt 5.2 auf Seite 42
inspizieren. Die Wartungsarbeiten (Kapitel 8 auf Seite 103) und die Betriebsstunden
protokollieren und alle falligen Wartungsarbeiten (Abschnitt 5.1 auf Seite 41) durchfiihren.
Siehe Abschnitt 5.13 auf Seite 72, falls das Boot eingelagert war.

2. Sicherstellen, dass alle Kohlenmonoxiddetektoren an Bord ordnungsgemaf funktionieren.
3. Alle elektrischen Verbraucher abtrennen und die Zapfwelle ausriicken (falls vorhanden).

4. Kontrollieren, ob Schwimmer zugegen sind, die den Motorabgasen ausgesetzt werden
koénnten.

Digitalanzeige

Zum Einschalten der digitalen Anzeigetafel eine beliebige Taste driicken. Im Startbild (GEN
STATUS Pg1) der Statusanzeige erscheint je nach Betriebszustand des Stromaggregats
Priming (Vorpumpen), Starting (Anlassen), Running (Betrieb), Stopped (angehalten), Volt
Adj (Spannungsregelung) oder Fault Override (Fehlertberbriickung).

Verwenden Sie die Doppelpfeile, um durch die Bilder zu navigieren, oder driicken Sie die Taste
SETUP, FAULT, oder SCREEN, um weitere Optionen aufzurufen.

Zusatzliche Statusbild-Informationen:
¢ AC-Ausgangsspannung
¢ AC-Frequenz
¢ MotorkuhImitteltemperatur

e Motoroldruck
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¢ Anlasserbatteriespannung

e Gelaufene Gesamtbetriebsstunden des Stromaggregats.
In einem vierten Bild, sofern vorhanden, werden angezeigt:

o prozentuale Volllast in 10%-Schritten als Balkendiagramm

e Motordrehzahl

¢ Ansaugkrimmertemperatur

o Kraftstofftemperatur

o Kraftstoffverbrauch

(Z= HINWEIS: Die auf dem Betriebsstundenhauptzihler angezeigte Gesamtzeit hat Vorrang,
falls die auf der Digitalanzeige angezeigte Gesamtzeit davon abweicht.
Weitere Informationen zum Zuriickstellen des Betriebsstundenzéhlers sind
der Wartungsanleitung zu entnehmen.

4.2.1 Statusbildschirme Stromaggregat

GEN STATUS Pgl
Status: Starting
AC Volts 120V
AC Freq 60Hz
Load ommmm000000:00+

3 [SETUP[FAULT[SCREE

GEN STATUS _ pyz
Cool Temp 123°F

L

g —
0il Press 60PSI
[ =i

3 [SETUP[FAULT[SCREEN

GEN STATUS Pg3
RPM 1800
Intake Temp 100°F
Fuel Temp 100°F
Fuel Rate 10.0GPH

3 |SETUP|FAULT[SCREEN

GEN STATUS Pg4
Batt Volt 12.5V
Hr Meter 12345.6

[SETUP| FAULT[SCREE!

To Screen Brightness and Contrast
To Fault History
To Setup, Genset, and Display Info

ABBILDUNG 6. STATUSBILDSCHIRME STROMAGGREGAT

4.2.2 Storungsbildschirm

Wenn eine Stérungsabschaltung erfolgt, blinkt die Alarm-Statusleuchte, und der Bildschirm zeigt
eine Beschreibung der Stérung sowie den numerischen Fehlercode und die Stunde an, zu der
die Stérung auftrat, bezogen auf die Gesamtbetriebszeit des Stromaggregats (siehe
nachstehende Abbildung). Siehe Abschnitt 6.4 auf Seite 74 fir die Problemdiagnose und -
korrektur.

28 981-0172-03 (Ausgabe 7)



7-2012

4. Betrieb

4.2.3

Die Stérung wird solange auf dem Bildschirm angezeigt, bis eine beliebige Taste berihrt und
der Fehler geléscht wird. Die Digitalanzeige schaltet sich flinf Minuten nach dem Ldéschen des

Fehlers ab.
BACK (Zuriick) driicken, um zur Ansicht GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zuriickzukehren.

FAULT
Speed Sense Lost

Fault No. 45
Hour 10000.1
{BACK HIST

ABBILDUNG 7. STORUNGSBILDSCHIRM DIGITALANZEIGE

Motorfehler Nr. 16

Wenn dieser Fehler auftritt, auf INFO (erscheint nur bei diesem Fehler) driicken, um die Ansicht
FAULT INFO (Fehlerinfo) aufzurufen, die eine Beschreibung des Motorfehlers enthalt. Siehe
Abschnitt 6.5 auf Seite 83 fiir die Problemdiagnose und -korrektur.

Bei den in der Ansicht FAULT INFO angezeigten SPN- und FMI-Nummern handelt es sich um
die Diagnosecode-Nummern des vom  Stromaggregat unterstitzten  Motordaten-
Netzwerkprotokolls SAE J1939.

FAULT
Engine Fault

Fault No. 16
Hour 10000.1

{BACK | INFO | ALARM| HIST
[

v
FAULT INFO
Engine Coolant
Temperature
Above Normal
SPN: 110 FMI: O

{BACK

ABBILDUNG 8. MOTORFEHLERCODE 16.

4.2.4 Fehlerverlauf

Zum Anzeigen der letzten fiunf Fehler in einer beliebigen GEN STATUS Ansicht auf FAULT
(Fehler) und in der Ansicht FAULT auf HIST (Verlauf) driicken (siehe nachstehende Abbildung).

29
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4.2.5

Die Ansicht FAULT HISTORY (Fehlerverlauf) enthdlt eine Fehlerbeschreibung, den
numerischen Fehlercode sowie die Stunde, zu der der Fehler aufgetreten ist (bezogen auf die
Gesamtbetriebszeit des Stromaggregats). Auf die Doppelpfeile dricken, um zwischen den
letzten funf Fehlern zu wechseln. Falls keine Fehler vorhanden sind, erscheint in der Ansicht
FAULT HISTORY (Fehlerverlauf) die Meldung No Stored Faults (keine gespeicherten Fehler).

BACK (Zurtck) driicken, um zur Ansicht GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zurtickzukehren.

o

FAULT
No Active Faults

A AR
| }

FAULT HISTORY FAULT HISTORY
Speed Sense Lost No Stored Faults

Fault No. 45
Hour 10000.1
«BACK HIST

ABBILDUNG 9. FEHLERVERLAUF

Motorvoralarme

Die VORALARM-Statusleuchte beginnt zu blinken, wenn bestimmte Motorbetriebszustande
Grenzen erreichen, die eine Motorabschaltung zur Folge haben. Um Informationen (ber den
Voralarm-Zustand anzuzeigen, die Taste FAULT (Fehler) (siehe Abbildung unten) in der Ansicht
GEN STATUS (Stromaggregatstatus) dricken. AnschlieBend die Taste ALARM dricken, um
die Voralarm-Ansicht PRE-ALARM anzuzeigen (siehe unten).

Die Ansicht PRE-ALARM (Voralarm) enthalt eine kurze Zustandsbeschreibung sowie SPN- und
FMI-Nummern, bei denen es sich um die Diagnosecode-Nummern des vom Stromaggregat
unterstiitzten Motordaten-Netzwerkprotokolls SAE J1939 handelt.

Siehe Abschnitt 6.6 auf Seite 87 fur die Problemdiagnose und -korrektur.
BACK (Zurtick) driicken, um zur Ansicht GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zurtickzukehren.
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]
FAULT
No Active Faults
GACKIINACARMIHIST
v
PRE-ALARM PRE-ALARM
%gr%lggrgt%%am No Active Alarms
Above Normal
SPN: 110 FMI: 0
ABBILDUNG 10. MOTOR-VORALARME
4.2.6 Helligkeit und Kontrast
Zum Einstellen der Helligkeit oder des Kontrasts des Bildschirms der Digitalanzeige in einer
beliebigen GEN STATUS (Stromaggregatstatus) Ansicht zundchst SCREEN (Bildschirm) und
dann NEXT (Weiter) drucken, um zwischen Helligkeit und Kontrast zu wechseln (siehe
nachstehende Abbildung). Den nach rechts oder links weisenden Pfeil driicken, um die
Helligkeit oder den Kontrast zu erhéhen bzw. zu vermindern.
BACK (Zurlick) dricken, um die Einstellungen zu speichern und zu GEN STATUS
(Stromaggregatstatus) zurtickzukehren.
(&= HINWEIS: Diese Einstellungen gelten nur fiir die Bedienkonsole, an der die Anderung
vorgenommen wurde, und nicht fiur etwaige Konsolen an anderen Positionen.
Alle iibrigen Konsolen miissen vor Ort geiandert werden.
SCREEN ADJUST
[ —
Contrast
)
(BACK [NEXT | » | «
ABBILDUNG 11. BILDSCHIRMKONTRAST UND -HELLIGKEIT
4.2.7 Einrichten der Anzeige

Uber die Ansicht SETUP (Einrichtung) kénnen MaReinheiten festgelegt und das Voltmeter
kalibriert werden. AulRerdem enthalt es allgemeine Informationen tber den Generator und das
Display (Abbildung 12 auf Seite 32). In einer beliebigen GEN STATUS-Ansicht auf SETUP
(Einrichtung) und dann auf den Auf- oder Abwartspfeil driicken, um zwischen den
Auswahlmdglichkeiten DISPLAY SETUP (Display-Einrichtung), GENSET INFO
(Stromaggregatinformationen) und DISPLAY INFO (Displayinformationen) zu wechseln. ENTER
(Eingabe) driicken, wenn die gewtinschte Option markiert ist.

Zum Auswahlen der Maleinheiten fur die GEN STATUS-Ansichten in der Ansicht DISPLAY
SETUP auf NEXT (weiter) dricken. Daraufhin wird der Eintrag UNITS (Einheiten)
hervorgehoben. Dann auf den Auf- oder Abwartspfeil dricken, um SAE oder METRIC
(metrisch) auszuwahlen. BACK (Zurilck) dricken, um die Auswahl zu speichern und zu GEN
STATUS (Stromaggregatstatus) zuriickzukehren.
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Zum Kalibrieren des Voltmeters der Digitalanzeige in der Ansicht DISPLAY SETUP auf NEXT
(weiter) dricken. Daraufhin  wird der Eintrag AC Voltmeter Calibration (AC-
Voltmeterkalibrierung) markiert. Dann auf den Auf- oder Abwartspfeil driicken, um die
angezeigte Spannung so zu erhdhen oder zu verringern, dass sie der eines prazisen AC-
Voltmeters entspricht (je nach Bedarf Zweipol- oder Sternspannung). BACK (Zurlck) driicken,
um die Auswahl zu speichern und zu GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zurtickzukehren.

HINWEIS: Dieser Vorgang hat keine Auswirkung auf die AC-Ausgangsspannung.

ACHTUNG: AC-Ausgangsspannung vor dem Kalibrieren des Voltmeters der
Digitalanzeige bei Bedarf durch geschultes Personal einstellen lassen.

4.2.8 Stromaggregat- und Digitalanzeigeinformationen
In einer beliebigen GEN STATUS Ansicht SETUP driicken. In der Ansicht SETUP den Auf- oder
Abwartspfeil driicken, um GENSET INFO (Stromaggregatinformationen) oder DISPLAY INFO
(Anzeigeinformationen) auszuwahlen, und dann ENTER drlicken (siehe Abbildung unten). Diese
Informationen werden mdoglicherweise vom Wartungstechniker abgefragt. BACK (Zurlick)
gedrickt halten, um zu GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zuriickzukehren.
In den Ansichten GENSET INFO und DISPLAY INFO werden die Software-Teilenummer und
detaillierte Versionsangaben angezeigt, die mdglicherweise der Wartungstechniker bendtigt.
BACK (Zurtick) driicken, um GEN STATUS (Stromaggregatstatus) zurlickzukehren.
SETUP
GENSET INFO
DISPLAY INFO
(BACK[ENTER] « | «
v Y y
DISPLAY SETUP GENSET INFO DISPLAY INFO
Units: Metric] CENSET SW P/N: 3261234
SW P/N 3261234 V12.34 2"; E%?Iggélééf&
AC Volt Meter NIM SF VERSION:10.23
Calibration MV SW P/N 3261234 V12.34
BACK | NEXT[ o | ~ (BACK
ABBILDUNG 12. DISPLAY SETUP, GENSET INFO, DISPLAY INFO
4.2.9 Auswahlschalter fur Einzel- oder Parallelbetrieb des
Stromaggregats
Generatoren mit PMG-Erregung sind fiir Parallelbetrieb ausgelegt. Ein im Lieferumfang
enthaltener Stromwandler (CT) erkennt Blindstrome, sodass die Erregung zwischen den
Generatoren geregelt werden kann. Im Einzelbetrieb wird der CT-Stromkreis von einem Schalter
Uberbrickt.
32
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4.2.10

4.3

4.3.1

Parallelbetrieb - Um die Stromaggregate auf Parallelbetrieb vorzubereiten, die Schalter aller
Stromaggregate in die Stellung "Parallel" driicken (nach unten).

Einzelbetrieb - Um ein Stromaggregat auf Einzelbetrieb vorzubereiten, den Schalter bei jedem
Stromaggregat in die Stellung Einzel driicken (hoch).

ACHTUNG: Der Generator kénnte aufgrund hoher Blindstrébme liberhitzen, falls der
Schalter bei Parallelbetrieb des Generators in der Stellung Einzelbetrieb
gelassen wird.

VORSICHT: Die Spannungsregelung kann instabil sein, wenn der Schalter bei Einzelbetrieb
des Generators in der Stellung fiir den Parallelbetrieb gelassen wird.

Manuelle Spannungsregelung

Stellung Auto (Automatik) - Der Schalter fir die manuelle Spannungsregelung muss sich in der
Automatikstellung befinden, damit die Spannung normal und automatisch geregelt wird.

Stellung Off (Aus) - Wenn sich der Schalter in der Stellung Aus befindet, gibt es keinen
Feldstrom zum Erzeugen der AC-Ausgangsspannung.

Stellung Manual (Manuell) - Regelwiderstand fur die Spannungsregelung stets gegen den
Uhrzeigersinn auf MIN drehen, bevor der Schalter auf MANUAL gestellt wird.

VORSICHT: Bei unsachgeméafler manueller Spannungsregelung besteht die Gefahr von
Geréteschaden. Sie darf nur durch geschulte Bediener und unter Verwendung
geeigneter Spannungsmessvorrichtungen erfolgen. Den Regelwiderstand fiir die
Spannungsregelung stets gegen den Uhrzeigersinn nach MIN drehen, bevor der
Schalter in die Stellung manual gebracht wird.

Vorpumpen des Kraftstoffsystems

ACHTUNG: Dieselkraftstoff ist brennbar und kann zu schweren oder todlichen
Verletzungen fiihren. In der Ndhe von Kraftstofftanks oder Kraftstoff
verbrennenden Geréten oder in Bereichen, die gemeinsam mit derartigen
Geraten entliiftet werden, nicht rauchen. Offenes Feuer, Funken,
Ziindflammen, Lichtbégen und elektrische Schalter und alle anderen
Ziindquellen ausreichend fernhalten. Einen Mehrklassen-Feuerléscher bereit
halten.

ACHTUNG: Motorteile (Ablédsse, Filter, Schlauche usw.) kébnnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zahlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Das Kraftstoffsystem sollte nach Austausch der Kraftstofffilter oder Trockenlaufen des
Stromaggregats vorgepumpt werden.

Vorpumpen mit mechanischer Kraftstoffpumpe

Der Motor ist mit einer nockengetriebenen mechanischen Pumpe mit manuellem Vorpumphebel
ausgestattet, der zum Pumpen von Kraftstoff nach oben und unten gedriickt wird (siehe
Abbildung unten). Falls der Vorpumphebel nicht nach unten gedrickt werden kann, den Motor
einmal durchdrehen, um den innenliegenden Nocken auf die untere Seite zu drehen und den
Hebel damit freizugeben.
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Vor dem Vorpumpen die Entliftung des Haupffilters |6sen, damit die Luft beim Vorpumpen
entweichen kann. Die Entliftung verschliel3en, wenn der Filter gefilllt ist.

MAR| + INAI
WATER SRPARATOR

DRAIN WATER REGULARLY

Nr.

Beschreibung

Beschreibung

1 | Entliftung des Hauptffilters

Vorpumphebel

2 | Entliftung des Vorfilters

4.3.2

ABBILDUNG 13.

VORPUMPEN DES KRAFTSTOFFS

Vorpumpen mit der optionalen elektrischen

Kraftstoffpumpe

Falls das Stromaggregat mit einer zusatzlichen elektrischen Kraftstoffoumpe ausgeristet ist,
Bedienschalter oder Taste Stop/Prime auf der Digitalanzeige dricken und halten, um die
Kraftstoffleitungen und -filter zu beflllen. Die Kraftstoffpumpe nimmt in ca. 2 Sekunden den

Betrieb auf.

Falls beide Filter befiillt werden missen, beide Filterentliftungen 6ffnen, damit die Luft beim
Vorpumpen entweichen kann. Entliiftung des Vorfilters schlieRen, sobald der Vorfilter befllt ist,
und die Entliftung des Hauptffilters, sobald dieser befillt ist.

34
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ABBILDUNG 14. ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPE

44 Anlassen des Stromaggregats

Das Stromaggregat kann von der Bedienkonsole des Stromaggregats oder von einer
Fernbedienungskonsole aus angelassen und abgestellt werden.

1. Auf Wasser-, Kihimittel-, Kraftstoff- und Abgasundichtigkeiten sichtprifen. Stromaggregat
bei Undichtigkeiten unverzuglich abstellen. Kraftstoffundichtigkeiten sofort reparieren.

2. An der Digitalanzeige bzw. am Bedienschalter auf START dricken und die Taste
festhalten, bis das Stromaggregat anspringt. Die Statusleuchte des Stromaggregats blinkt,
wenn der Motor angedreht wird, und leuchtet auf und bleibt eingeschaltet, wenn das
Stromaggregat anspringt und lauft. Der auf der Digitalanzeige angezeigte Status wechselt
von Starting (Anlassen) zu Running (Betrieb).

3. Zur Verlangerung der Motorlebensdauer den Motor zwei Minuten warmlaufen lassen, bevor
Klimaanlagen und andere grof3e elektrische Verbraucher angeschlossen werden oder die
Zapfwelle eingerickt wird, sofern vorhanden.

4. Zustand des Stromaggregats mit Hilfe der Digitalanzeige Uberwachen. Wenn die Anzeige
einen Voralarmzustand (Kapitel 5 auf Seite 41) anzeigt, nach Bedarf warten oder
instandsetzen.
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4.5

4.6

4.7

5. Falls das Stromaggregat nicht anspringt, wird das Andrehen je nach Motortemperatur nach
20 bis 60 Sekunden ausgesetzt. Die Digitalanzeige und/oder die Statusleuchte des
Bedienschalters zeigt den Fehlercode Nr. 4 an (siehe Abschnitt 6.4 auf Seite 74), wenn
das Stromaggregat auch nach mehreren Versuchen nicht anspringt.

ACHTUNG: UbermiBiges Andrehen kann den Anlasser durchbrennen lassen und den
Motor fluten (der Abgasstrom wéhrend des Andrehens ist zu gering, um
Wasser aus einem nassen Auspuffsystem zu verdrdngen). Feststellen, warum
das Stromaggregat nicht anspringt, und erforderliche Reparaturen ausfiihren.
6. Wenn das Stromaggregat abgestellt wird, zeigt die Digitalanzeige und/oder die
Statusleuchte des Bedienschalters den numerischen Fehlercode an. Siehe Abschnitt 6.4
auf Seite 74.

Abstellen des Stromaggregats

Samitliche elektrischen Verbraucher abtrennen und die Zapfwelle, sofern vorhanden, ausriicken,
um das Stromaggregat lastfrei laufen und abkihlen zu lassen. Nach zwei Minuten die Taste
STOP an der Digitalanzeige bzw. am Bedienschalter driicken und loslassen. Daraufhin
erléschen die Statusleuchten des Stromaggregats.

VORSICHT: Da das Kiihimittel auch nach dem Abstellen des Motors noch kocht, kénnen grol3e
Mengen Kiihimittel durch den Druckverschluss und den
Kihimittelausgleichsbehélter gedriickt werden. Den Motor immer abkiihlen lassen,
bevor das Stromaggregat abgestellt wird. Nach jedem Not-Aus-Halt und jeder
Stérungsabschaltung auf Kiihimittelverlust priifen. Nach Bedarf auffiillen und
reinigen.

Not-Aus

Not-Aus-Schalter im Notfall in die Stellung OFF (Aus) driicken. Nachdem alle erforderlichen
Reparaturen durchgefihrt wurden, den Schalter in die Stellung ON (Ein) driicken, damit das
Stromaggregat wieder in Betrieb genommen werden kann. Die Anordnung des Not-Aus-
Schalters ist in Abschnitt 3.1 auf Seite 21 dargestellit.

Belastung des Stromaggregats

Die Nennleistung (KW) auf dem Typenschild des Stromaggregats bestimmt, wie viele
elektrische Verbraucher (Motoren, Lifter, Pumpen, Heizungen, Klimaanlagen, Gerate) das
Stromaggregat speisen kann. Das Stromaggregat schaltet sich ab oder seine
Leitungsschutzschalter werden ausgeldst, wenn die Summe der Verbraucher die Nennleistung
des Stromaggregats Uberschreitet.

HINWEIS: Maoglicherweise ist es erforderlich, weniger Verbraucher und Gerate
gleichzeitig laufen zu lassen - die Summe der Lasten darf die Nennleistung
des Stromaggregats nicht iiberschreiten.

Um Abschaltungen aufgrund einer Uberlastung des Stromaggregats zu vermeiden, die Summe
der voraussichtlich gleichzeitig verwendeten elektrischen Verbraucher anhand der elektrischen
Nennwerte auf den Typenschildern ermitteln und mit der Nennleistung des Stromaggregats
vergleichen. Siehe Tabelle 1 fir typische Geratenennwerte.

e Sind auf dem Gerat nur Ampere und Volt angegeben, die Ampere- mit der Voltzahl
multiplizieren, um die Last in Watt zu erhalten.
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e Die Wattzahl durch 1000 dividieren, um die Last in Kilowatt zu erhalten.

Das Stromaggregat kann sich aufgrund von Uberlastung abschalten, wenn ein groRer Motor
oder eine Klimaanlage gestartet oder aus- und dann wieder eingeschaltet wird, selbst wenn die
Summe der elektrischen Verbraucher niedriger als die Nennleistung des Stromaggregats ist.
Der Grund liegt darin, dass die Motorlast beim Anlaufen viel groRer ist als die Betriebslast.

Bei Stromaggregaten, die mit einer Zapfwelle ausgerustet sind, kann die Zapfwelle den gréRten
Teil oder sogar die gesamte Motorleistung beanspruchen. Der Bootsbauer hat moglicherweise
Vorkehrungen getroffen, die das automatische Trennen der meisten oder aller elektrischen
Verbraucher ermdglichen, wenn die Zapfwelle eingerickt wird.

HINWEIS: Beim Einriicken der Zapfwelle (sofern vorhanden) kann es erforderlich sein,
weniger oder keine elektrischen Verbraucher und Geréte laufen zu lassen.

Die Nennleistung des Stromaggregats bezieht sich auf den Standardluftdruck sowie die
Standardluftfeuchtigkeit und -temperatur (siehe 1ISO 3046). Bei niedrigem Luftdruck (grof3e
Hohe) oder hoher Umgebungstemperatur verringert sich die Motorleistung.

TABELLE 1. TYPISCHE GERATELASTEN

Gerat Last (Watt)
Klimaanlage 1400-2000
Batterieladegerat Bis 3000
Gleichstrom-Umformer 300-700
Kuhlschrank 600-1000
Mikrowelle 1000-1500
Elektrobratpfanne oder -wok 1000-1500
Kochplatte 350-1000
Elektrischer Warmwasserbereiter 1000-1500
Bligeleisen 500-1200
Elektrischer Haartrockner 800-1500
Kaffeemaschine 550-750
Fernsehgerat 200-600
Radiogerat 50-200
Elektrobohrmaschine 250-750
Handstaubsauger 200-500
Heizdecke 50-200

4.8

Betrieb ohne Last

Betrieb ohne Last auf ein Minimum beschréanken. Wahrend des Betriebs ohne Last sinken die
Zylindertemperaturen so weit, dass der Kraftstoff nicht vollstandig verbrennt, wodurch Kraftstoff
in die Abgase gelangt und weiler Rauch entsteht. Das Stromaggregat wird am besten bei 1/4
bis 3/4 der Nennlast betrieben.
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4.11

Betrieb des Stromaggregats bei langerem Stillstand

Das Stromaggregat bei seltener Benutzung jeden Monat mindestens 1 Stunde lang laufen
lassen. Das Stromaggregat bei 1/4 bis 3/4 der Nennlast laufen lassen. Ein einziger langerer
Lauf ist besser als mehrere kirzere Betriebsperioden. Durch diesen zwischenzeitlichen Betrieb
des Stromaggregats werden Feuchtigkeit beseitigt, der Motor neu geschmiert, Kraftstoff
verbraucht, bevor er alt wird, und Oxide von elektrischen Kontakten beseitigt. Dies fuhrt zu
besserem Anlassverhalten, langerer Motorlebensdauer und gréf3erer Zuverlassigkeit.

Zurucksetzen der Leitungsschutzschalter

Wenn ein Leitungsschutzschalter des Stromaggregats oder der Stromverteilertafel ausldst, hat
es entweder einen Kurzschluss gegeben oder es waren zu viele Verbraucher angeschlossen.

HINWEIS: Das Stromaggregat lauft weiter, wenn sein Schutzschalter ausgel6st hat.
Wenn ein Schutzschalter ausgeldst wird:

1. Maoglichst viele elektrische Verbraucher und Gerate abnehmen oder ausschalten.

2. Den Schutzschalter zurticksetzen.

3. Wenn der Schutzschalter sofort wieder auslost, hat das Gerat (oder der elektrische
Verbraucher) einen Kurzschluss oder der Schutzschalter ist defekt. Einen qualifizierten
Elektriker benachrichtigen.

HINWEIS: Der Schutzschalter muss eventuell erst zum Zuriicksetzen auf OFF (Aus) und
dann wieder auf ON (Ein) gestellt werden, um den Stromkreis wieder
einzuschalten.

4. Wenn der Schutzschalter nicht sofort wieder auslost, die Verbraucher nacheinander wieder
anschlieRen und dabei darauf achten, dass das Stromaggregat nicht Uberlastet und kein
Schutzschalter ausgeldst wird. Lost ein Schutzschalter bei Einschalten eines Gerates aus,
dann hat dieses Gerat wahrscheinlich einen Kurzschluss.

Elektrogerate missen ordnungsgemal verwendet und gewartet werden und vorschriftsmafig
geerdet sein, damit die Leitungsschutzschalter ausgeldst werden, wenn Kurzschllisse auftreten.

Elektrogerate und -werkzeuge sind nach den Anweisungen des Herstellers unter Beachtung der
Sicherheitsvorkehrungen zu verwenden und zu warten. Diese sind zur Minderung einer
Stromschlag- und Brandgefahr ordnungsgemaf’ zu erden.

ACHTUNG: Kurzschliisse in Elektrogeridten kbnnen Brédnde und elektrische Schlédge
verursachen, die zu schweren oder tédlichen Verletzungen fiihren.
Elektrogeréte und ihre Erdung miissen vorschriftsméBig gewartet werden,
um diese vor Kurzschliissen zu schiitzen.

Anschluss an Landstromversorgung

Wenn Vorkehrungen zum Anschluss an die Landstromversorgung getroffen wurden, muss das
Boot mit einer zugelassenen Vorrichtung ausgerlUstet sein, die verhindert, dass das
Stromaggregat und die Landstromversorgung miteinander verbunden werden.

ACHTUNG: Interconnecting the generator set and shore power can lead to electrocution
of utility line workers, equipment damage, and fire. Use an approved
switching device to prevent interconnections.
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4.14

Pflege eines Neu- oder Austauschmotors

Das Stromaggregat wird werkseitig mit Einlaufél ausgeliefert. Wahrend des Einlaufens API-OI
der Wartungskategorie CE, CD, oder CC verwenden. Wahrend des Einlaufens den Betrieb ohne
Last mdglichst vermeiden. Ol und den Offilter nach den ersten 50 Betriebsstunden wechseln.
Siehe Abschnitt 5.4.1 auf Seite 48 fir Schmierélempfehlungen.

VORSICHT: Bei Verwendung von normal spezifiziertem Ol des Typs CH-4 (oder gleichwertig)
l&sst sich ein Neu- oder Austauschmotor nicht ordnungsgemaéan einlaufen.

Batterien

Zur Versorgung seiner Steuer- und Anlassstromkreise benotigt das Stromaggregat eine 12-Volt-
Batterie. Zuverlassiges Anlassen des Stromaggregats und die Lebensdauer des Anlassers
hangen von einer ausreichenden Kapazitat und Wartung der Batterieanlage ab. Siehe Kapitel 5
auf Seite 41 fir die Batteriewartung und Kapitel 7 auf Seite 93 fiir die Batterienanforderungen.

Feuerloscher

VORSICHT: Sicherstellen, dass die Diise des Feuerldschers kleiner ist als der auf dem
Warnetikett des Gehéduses zu findende Kreis, damit sie durch die Offnung passt.
Der Feuerléscher muss Léschgas enthalten.

Das Boot muss Uber einen griffbereiten Feuerléscher zum Ldschen eines Brands im
Stromaggregat verfuigen. Er muss fur FlUssigkraftstoff und elektrische Gerate zugelassen sein.

Ein Stromaggregat mit Gehause besitzt eine Feuerldschéffnung. Diese wird durch Eindriicken
des Kreises auf dem Warnetikett zuganglich gemacht und befindet sich auf der Wartungsseite
des Gehauses (siehe unten). Der Feuerldscher muss Léschgas enthalten.

Im Brandfall:
1. Gehause des Stromaggregats nicht 6ffnen.
2. Motoren, Generatoren und Geblase abschalten.

3. Den Kreis auf dem Aufkleber mit der Diise durchbrechen und den gesamten Inhalt des
Feuerldschers ablassen.
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4.14.1 Warnetikett Feuerloschoffnung

A WARNING

In case of fire, do not open soundshiskd
Avoid serious injury or death from fire.

Shut down engines, generator sets end blowers.
lmmediately discharge entire contents of gaseous
portable fire extinguisher through this port.

Break
Thru
Here

Fire Extinguisher Port

98-7472

&
:&

|

ABBILDUNG 15. WARNETIKETT FEUERLOSCHOFFNUNG
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5 Wartung

5.1 Periodische Wartung

Periodische Wartung ist fiir optimale Leistung und lange Lebensdauer des Stromaggregats
unabdingbar. Den nachfolgenden Periodischen Wartungsplan als Richtlinie fir die normale
periodische Wartung verwenden.

Wartung, Austausch oder Reparatur von Emissionsbegrenzungseinrichtungen und -systemen
kénnen von beliebigen Motorreparaturwerkstatten oder -fachleuten durchgefiihrt werden.
Garantiearbeiten missen jedoch vom Cummins Onan Vertragskundendienst durchgefihrt

werden.

Um die regelmaRige Wartung dees Stromaggregats zu gewahrleisten und eine Grundlage fir
Garantieanspriiche zu schaffen, siehe Kapitel 8 auf Seite 103.

5.1.1 PlanmaBige Wartung

TABELLE 2. PLANMASSIGE WARTUNG

HAUFIGKEIT DER WARTUNG

Nach Taqli
den | 531 Alle | Alle | Alle | Alle
WARTUNGSVERFAHREN erste e8 | Monal Jahrli 350 | 700 | 1050 | 2100

n 50 Betrie| tlich ch Betrie | Betrie| Betrie | Betrie
Betrie bsstu bsstu | bsstu | bsstun | bsstu
bsstu nden nden | nden| den | nden
nden

Generalinspektion’ X

Motordlstand priifen X

Wasser aus den Kraftstofffiltern ablassen X

Batterie und Batterieanschliisse priifen? X

Vakuumbrecher priifen X X

Ol wechseln und Filter ersetzen X X X

Keilrippenriemen und - -

Riemenspannvorrichtung inspizieren®

Kurbelwannenentliiftungsfilter ersetzen* X X

Kraftstofffilter ersetzen X X

Luftfilter inspizieren® X X

Zinkanode inspizieren X X

Laufrad der der Rohwasserpumpe X X

ersetzen®

Ventilspiel einstellen’ X

Kahlmittel, Druckverschluss und X

Thermostat austauschen®

Kraftstoff-Einspritzdlisen ersetzen’ X

Generatorlager inspizieren”®
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1 - Beinhaltet die Inspektion des Olstands, des Kiihimittelstands, des Kraftstoffsystems, der
Auspuffanlage, der Batterien und der Batterieanschlisse.

2 - Siehe die Empfehlungen des Batterieherstellers.
3 - Auf Schlupf, Risse und Verschleil’ (iberprifen.

4 - Motor alle 24 Stunden fir 2 Minuten abschalten, damit das Kurbelwannendl selbststandig abflielen
kann.

5 - Saubern und eindlen, wenn die Drossel groer als 635 mm (25 in) Wassersaule ist. Das
Luftfiltergehause besitzt einen 1/4" NPT-Messanschluss.

6 - Alle 1050 Betriebsstunden ersetzen.

7 - Muss durch einen ausgebildeten Mechaniker erfolgen (Cummins Onan Vertragshandler).
8 - Alle 2 Jahre ersetzen.

8 - Alle 5 Jahre ersetzen.

5.2 Allgemeine Inspektion

Taglich vor dem ersten Anlassen sowie alle acht Betriebsstunden folgende Punkte inspizieren.

o Batterieanschliisse
e Olstand

o Kraftstoffsystem

o Kuhlmittelstand

¢ Rohwassersystem
¢ Auspuffanlage

o Mechanik

Die folgende Abbildung zeigt die Position der verschiedenen Wartungspunkte.
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5.2.1 Lage der Wartungsstellen

2

. —
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8 R 12 13 14 15
Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 [ Leitungsschutzschalter 9 | Kurbelgehauseentliiftungsfilter
2 | Bedienkonsole 10 | Anschluss Olablassschlauch
3 | Luftfiltergehause 11 | Olablassventil
4 | Kraftstoffhauptffilter 12 | Ofrfilter
5 | Kraftstoffforderpumpe mit Vorpumphebel 13 | Olpeilstab
6 | Kraftstoffvorfilter 14 | Rohwasserpumpe
7 | Oleinfiillverschluss 15 | Keilrippenriemen-Schutzblech (Stromaggregate ohne
Einhausung)
8 | AnschlUsse Kraftstoffvor- und -ricklauf (1/4" NPTF)

ABBILDUNG 16. TYPISCHE WARTUNGSSTELLEN AUF DER WARTUNGSSEITE
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6 7 8
Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Zinkanode im Verschlussdeckel des 6 [ Kuhimittelablasshahne

Warmetauschers (beide Endseiten)
2 | Kihimittelthermostat-Gehause 7 | Batterieanschluss (+) - M12-Gewindebolzen

(nichtisolierte Masse) - M10-Gewindebolzen
(isolierte Masse)

3 | Kihimitteldruckverschluss und Einflllstutzen 8 | Batterieanschluss (-) fir M10-Gewindebolzen der
isolierten Masse
4 | KihImittelfill- und -entliftungshahn (auf der 9 | Batterieanschluss (-) fur nichtisolierte Masse und
Kopfseite neben der Ringschraube) Generatorerde (Bootsmasse), M12-Schraube

5 | Rohwasserschlauch zwischen hinterem
Verschlussdeckel des Warmetauschers und Wasser-
Abgas-Mischerbogen (die Installation kann einen
Vakuumbrecher erfordern - siehe
Installationsanleitung).

ABBILDUNG 17. TYPISCHE WARTUNGSSTELLEN AUF DER ABGEWANDTEN SEITE
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5.2.2

5.2.3

Batterieanschliisse

ACHTUNG: Offenes Feuer, Funken oder Lichtbégen an Batterieklemmen, Lichtschaltern

oder anderen Ausriistungsteilen kénnen Batteriegas entziinden, was zu
schweren Verletzungen fiihren kann. Vor Arbeiten an oder in der Ndhe einer
Batterie den Batteriebereich beliiften. Schutzbrille tragen und nicht rauchen.
Arbeitslampe nicht in der Nidhe der Batterie ein- und ausschalten. Bei der
Ausfiihrung von WartungsmaBBnahmen oder beim Batterieservice das
Stromaggregat abstellen und das Batterieladegerit trennen und erst dann die
Batteriekabel abklemmen. Das Minuskabel (-) mit einem isolierten
Schraubenschliissel zuerst abnehmen und zuletzt wieder anschlieBen.

Die Batterieanschlussklemmen auf saubere, feste Anschliisse priifen. Lose oder korrodierte
Anschlisse weisen einen hoheren elektrischen Widerstand auf, der das Anlassen erschwert.

Olstand

ACHTUNG: Motorteile (Abldsse, Filter, Schlduche usw.) kbnnen heiB8 sein und schwere

Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zédhlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

ACHTUNG: Durch den im Kurbelgehduse herrschenden Druck kann heiBes Motordl

durch die Einfiill6ffnung austreten und schwere Verbrennungen verursachen.
Vor dem Entfernen des Oleinfiillstopfens grundsétzlich das Stromaggregat
abstellen.

ACHTUNG: Der Kontakt mit gebrauchtem Motordl wird von einigen Aufsichtsbehérden

als krebserzeugend oder fortpflanzungsschéadigend eingestuft. Beriihrung
mit der Haut und Einatmen von Dampfen vermeiden. Gummihandschuhe
tragen und bloBlliegende Haut waschen.

VORSICHT: Too little oil can cause severe engine damage. Too much oil can cause high oil

consumption. Keep the oil level between the high and low beads on the dipstick.

. Stromaggregat abschalten.

. Olfiillstopfen und Peilstab aus dem Oleinfiillstutzen herausziehen. Der Stopfen lasst sich

moglicherweise nicht ohne Weiteres gerade herausziehen. Beim Ziehen leicht zur Seite
kippen.

. Peilstab abwischen und wieder in den Einfillstutzen einflihren. Stopfen in Einbaulage

bringen, der daraufhin einrastet.

. Stopfen und Peilstab erneut herausziehen und den Olstand vom Peilstab ablesen.

Olflillstopfen wieder anbringen und feststellen.

. Falls sich der Olstand nicht innerhalb der Fillstandmarkierungen (Kennzeichnung FULL

(Voll) oder ADD (Auffiillen) befindet, Ol nach Bedarf auffillen oder ablassen. Siehe
Abschnitt 5.4 auf Seite 48 flir Schmierdlempfehlungen.

(&= HINWEIS: Zwischen zwei Olwechseln muss nur dann Ol nachgefiillt werden, wenn der

Olstand um mehr als ein Drittel der Strecke zwischen der unteren und der
oberen Markierung gesunken ist. Wenn sich der Olstand im Bereich der
unteren Markierung befindet, konnen 0,9 Liter Ol nachgefiillt werden.
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ABBILDUNG 18. AUFFULLEN/VOLL-MARKIERUNGEN AM OLMESSSTAB

5.2.4 Leckstellen am Treibstoffsystem

A ACHTUNG: Kraftstofflecks kénnen zu Brdanden fiihren. Undichtheiten sofort reparieren.

5.2.5

5.2.6

Das Stromaggregat nicht in Betrieb nehmen, wenn Kraftstoff entweichen
wiirde.

. Schlauch-, Rohr- und Leitungsanschlisse der Kraftstoffzufuhr- und -riicklaufsysteme bei

laufendem und bei angehaltenem Stromaggregat auf Undichtigkeiten prifen.

Biegsame  Kraftstoffschlauche auf Rissbildung, Abschirfungen und lockere
Schlauchschellen prifen.

3. Sicherstellen, dass die Kraftstoffleitungen nicht an anderen Teilen scheuern.

4. Verschlissene oder schadhafte Kraftstoffleitungskomponenten  ersetzen, bevor

5.

Undichtigkeiten auftreten. Schlauch durch Kraftstoffschlauch der Spezifikation USCG TYP
A1 oder ISO 7840-A1 ersetzen.

Das Kraftstoffsystem vorpumpen, wenn dem Stromaggregat der Kraftstoff ausgegangen ist.

Kuhlmittelstand

Der Ausgleichsbehalter dient zur Aufrechterhaltung des Kuihlmittelstands, nicht zum Auffillen
des Systems. Den Kihlmittelstand im Ausgleichsbehalter zwischen COLD (kalt) und HOT (heil)
halten. Weitere Informationen zu den Kihimittelspezifikationen gibt es unter Abschnitt 5.8.4 auf
Seite 59. Eine detaillierte Anleitung zum Aufflllen des Kihlsystems gibt es unter Abschnitt
5.8.6 auf Seite 60.

1.

Den Kihlmittelstand im Ausgleichsbehalter prifen und den Ausgleichsbehalter bei Bedarf
bis zur Markierung COLD (kalt) auffillen, wenn der Motor kalt ist, bzw. bis zur Markierung
HOT (heiR), wenn er normale Betriebstemperatur aufweist. Die empfohlene
Frostschutzmischung verwenden.

Sollte der Tank leer sein, auf KihImittellecks prifen, diese ggf. reparieren und das System
durch den Einfiillstutzen am Motor auffillen. Die empfohlene Frostschutzmischung
verwenden.

Rohwassersystem

1.
2.

Seewassersieb gegebenenfalls reinigen.

Sicherstellen, dass das Seeventil fir den Betrieb des Stromaggregats gedffnet ist.
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3. Wenn ein Wasser-/Abgasabscheider vorhanden ist, das Seeventil flir den
Wasserablaufschlauch 6ffnen.

4. Auf undichte oder beschadigte Schlauche prifen. Undichte oder beschadigte Schlauche
durch qualifiziertes Wartungspersonal ersetzen lassen.

5.2.7 Auspuffsystem

A\ ACHTUNG: ABGASE SIND TODLICH. Das Stromaggregat erst wieder in Betrieb nehmen,
nachdem alle Undichtigkeiten in der Auspuffanlage repariert wurden.

1. Alle Kohlenmonoxid-Uberwachungsgerate auf ordnungsgemafe Funktion priifen.

2. Abgasanlage an folgenden Stellen auf Undichtigkeiten und lockere Schlauchschellen
prifen :

o Auspuffkrimmer

o Auspuffwinkelstlick

o Schalldampfer

o Wasserabscheider

o Schiffsrumpfverschraubungen

3. Schadhafte Abschnitte des Abgasschlauchs ersetzen.

5.2.8 Mechanik

1. Zustand des Stromaggregats mit Hilfe der Digitalanzeige iberwachen.
2. Eine Sichtprifung des Stromaggregats auf mechanische Schaden durchfihren.

3. Bei Stromaggregaten mit Schalldammung vor der Inbetriebnahme des Stromaggregats die
Wartungsklappen anbringen und dann bei laufendem Stromaggregat auf ungewdhnliche
Gerausche horchen.

4. Die Befestigungsbolzen des Stromaggregats prifen.

5. Sicherstellen, dass die Lufteinlass- und Auslassoffnungen des Stromaggregats nicht durch
Ablagerungen verstopft oder blockiert sind.

6. Den Stromaggregatraum sauber halten.

5.3 Wartung der Batterie

A ACHTUNG: Offenes Feuer, Funken oder Lichtbégen an Batterieklemmen, Lichtschaltern
oder anderen Ausriistungsteilen kénnen Batteriegas entziinden, was zu
schweren Verletzungen fiihren kann. Vor Arbeiten an oder in der Ndhe einer
Batterie den Batteriebereich beliiften. Schutzbrille tragen und nicht rauchen.
Arbeitslampe nicht in der Nidhe der Batterie ein- und ausschalten. Bei der
Ausfiihrung von WartungsmaBBnahmen oder beim Batterieservice das
Stromaggregat abstellen und das Batterieladegerit trennen und erst dann die
Batteriekabel abklemmen. Das Minuskabel (-) mit einem isolierten
Schraubenschliissel zuerst abnehmen und zuletzt wieder anschlieBen.

Fir die planmaRige Batteriewartung Abschnitt 5.1 auf Seite 41 heranziehen und die
Anweisungen des Batterieherstellers befolgen. Falls die Spannung des Gleichstromsystems
standig niedrig oder hoch ist, das Batterieladesystem warten lassen.
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5.4

5.4.1

Die Batterieanschlussklemmen auf saubere, feste Anschlisse prifen. Lose oder korrodierte
Anschlisse weisen einen hdoheren elektrischen Widerstand auf, der das Anlassen erschwert.

1. Das Batteriegehduse und die Anschlussklemmen sauber und trocken halten.
2. Darauf achten, dass die Anschlussklemmen fest angebracht sind.

3. Die Batteriekabel mit einem Batterieklemmenabzieher entfernen.
4

. Vor dem Verbinden von Batterieanschlissen sicherstellen, welche Anschlussklemme
positiv (+) und welche negativ (-) ist; immer das negative (-) Kabel zuerst abnehmen und
zuletzt wieder anschlieen, um Funkenbildung zu verringern.

Wartung des Schmiersystems

Verhindern, dass Schmutz, Wasser und andere Verunreinigungen in das Schmiersystem
gelangen und Bauteile der Schmieranlage korrodieren oder verstopfen.

Empfohlenes Ol

Verwenden Sie gemal APl (American Petroleum Institute) klassifizierte Motorendle unter
Beachtung der folgenden Richtlinien.

e In Gegenden mit Emissionsbeschrankungen sind Ole der Klasse CF, CF-4, CG-4, CH-4,
oder CIl-4 zu verwenden mit:

e Schwefelreduziertem Kraftstoff - Schwefelgehalt weniger als 500 ppm (0,05 Gewichts-
%)

e Schwefelarmem Kraftstoff - Schwefelgehalt weniger als 15 ppm (0,00015 Gewichts-
%)

¢ Verwenden Sie in Gegenden ohne Emissionsbeschréankungen Kraftstoff mit einem héheren
Schwefelgehalt.

e Bei einem Schwefelgehalt zwischen 500 ppm (0,05 Gewichts-%) und 5000 ppm (0,5
Gewichts-%) wird Ol der Klasse CF empfohlen. Bei Verwendung von Ol der Klasse
CF-4, CG-4, CH-4 oder Cl-4 muss der Olfilter doppelt so haufig wie in Abschnitt 5.1
auf Seite 41 angegeben ausgetauscht werden.

* Bei einem Schwefelgehalt zwischen 5000 ppm (0,5 Gewichts-%) und 10000 ppm (1,0
Gewichts-%) Ol der Klasse CF, CF-4, CG-4, CH-4 oder Cl-4 verwenden. Der Offilter
muss doppelt so haufig wie in Abschnitt 5.1 auf Seite 41 angegeben ausgetauscht
werden.

Auf die Viskositdt nach SAE (Society of Automotive Engineers) achten. Wahlen Sie die
Viskositatsklasse, die den bis zum néachsten planmaRigen Olwechsel erwarteten
AuRentemperaturen entspricht. Siehe nachstehende Abbildung. Fir den Ganzjahreseinsatz
werden Mehrbereichsotle wie z. B. SAE 15W-40 empfohlen.
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5.4.1.1 Olviskositit und AuBentemperatur

15W40
LOLTITT]
10W30, 10W40
[ 11
5W30
L T T T T 1]
a2
OF 26 20 40 0 10 20 30 4 50 & 70 80 % 100 110 120
Conamm Mz a4 4101207280

ABBILDUNG 19. OLVISKOSITAT UND AUBENTEMPERATUR

5.4.2 Wechseln des Motorols und Ersetzen des Filters

A AcHTUNG:

A AcHTUNG:

A AcHTUNG:

Versehentliches Anlassen oder Anlassen iiber die Fernbedienkonsole kann
schwere oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen
versehentlichen Start beim Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von
Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel (-) der Batterie mit einem
isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

Motorteile (Ablédsse, Filter, Schlduche usw.) kénnen hei8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zahlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Der Kontakt mit gebrauchtem Motordl wird von einigen Aufsichtsbehérden
als krebserzeugend oder fortpflanzungsschéadigend eingestuft. Beriihrung
mit der Haut und Einatmen von Dadmpfen vermeiden. Gummihandschuhe
tragen und bloBliegende Haut waschen.

Weitere Informationen Uber den planmafigen Motordlwechsel finden Sie unter Kapitel 5 auf

Seite 41.

1. Das Stromaggregat unter Last laufen lassen, bis es Betriebstemperatur erreicht hat.
Aggregat dann abstellen und das Batterieminuskabel (-) abklemmen.

2. Bei Stromaggregaten mit Schallddmmung die Wartungsklappe entfernen.

3. Den Offiillstopfen entfernen und das Ablassventil 6ffnen. Das Ablassventil hat einen
Auslass mit 3/8 NPT-Gewinde, an den zur Vereinfachung des Ablassvorgangs eine
Schlaucharmatur angebracht werden kann.

A AcHTUNG:

(&= HINWEIS:

(&= HINWEIS:

Durch den im Kurbelgehéduse herrschenden Druck kann heiles Motordl
durch die Einfiill6ffnung austreten und schwere Verbrennungen verursachen.
Vor dem Entfernen des Oleinfiillstopfens grundsétzlich das Stromaggregat
abstellen.

Falls eine Olauspumpanlage eingebaut ist, die Anleitung aus dem
Lieferumfang der Pumpe befolgen.

Ol in Ubereinstimmung mit den jeweiligen Vorschriften entsorgen.

4. Ol in einen geeigneten Behalter ablaufen lassen.

5. Das Olablassventil schlieRen.

6. Den oder die alten Olfilter mit einem geeigneten Filterschliissel (erhéltlich bei Cummins
Onan) entfernen und vorschriftsmaRig entsorgen.

981-0172-03 (Ausgabe 7)
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10.

Alte Dichtung entfernen, falls sie nicht zusammen mit dem/den Filter(n) abgeht. Dichtflache
sauberwischen.

Neue Filterdichtungen diinn mit Ol bestreichen und neue(n) Filter zum Teil mit Ol fiillen,
damit das Ol beim Anlassen des Motors schneller zu den Motorbauteilen gelangt.

Filter von Hand aufschrauben, bis die Dichtung gerade die Anlageflache beriihrt, und dann
um eine 3/4-Umdrehung festziehen.

Den Motor mit der richtigen Motordlsorte und -menge auffiillen. Olempfehlungen sind im

vorigen Abschnitt, weitere Informationen (iber die Olmenge unter Kapitel 7 auf Seite 93 zu
finden.

VORSICHT: Too little oil can cause severe engine damage. Too much oil can cause high oil

consumption. Keep the oil level between the high and low beads on the dipstick.

HINWEIS: Ol nicht durch die Peilstabdffnung einfiillen, da sich das Ol andernfalls in der

11.
12.
13.
14.

15.

Peilstabfiihrung aufstaut.
Den Olstand priifen und nach Bedarf Ol nachfiillen oder ablassen.

Bei Stromaggregaten mit Schalldammung die Wartungsklappen wieder anbringen.
Negatives Batteriekabel wieder anschlielen

Motor einige Minuten laufen lassen. Dann abschalten und den Olstand kontrollieren. Auf
Undichtigkeiten prtfen.

Das Altdl und den Olffilter in Ubereinstimmung mit den Umweltschutzbestimmungen
entsorgen.
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5.4.2.1 Olfilter

Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Staubdichtung O-Ringe
O-Ring-Dichtflachen Filterkopf
Filtereinsatz

5.5

ABBILDUNG 20. OLFILTER

Wartung des Kraftstoffsystems

Verhindern, dass Schmutz, Wasser und andere Verunreinigungen in das Kraftstoffsystem
gelangen und Bauteile der Kraftstoffanlage korrodieren oder verstopfen.

5.5.1 Empfohlene Kraftstoffe

ACHTUNG: Dieselkraftstoff ist brennbar und kann zu schweren oder tédlichen
Verletzungen fiihren. In der Ndhe von Kraftstofftanks oder Kraftstoff
verbrennenden Geréten oder in Bereichen, die gemeinsam mit derartigen

Geriten entliiftet werden, nicht rauchen. Offenes Feuer, Funken,

Ziindflammen, Lichtbégen und elektrische Schalter und alle anderen

Ziindquellen ausreichend fernhalten. Einen Mehrklassen-Feuerléscher bereit

halten.

Fir gute Leistung und lange Lebensdauer des Motors ist hochwertiger Dieselkraftstoff der
Gluteklasse 2-D erforderlich. Bei Umgebungstemperaturen unter -5°C (40 °F) Dieselkraftstoff der
Guteklasse 1-D verwenden. Ist der Kraftstoff niedrigen Umgebungstemperaturen ausgesetzt,
Kraftstoff mit einem Tribungspunkt (Temperatur, bei der Wachskristallbildung beginnt) von
mindestens 6 °C (10 °F) unter der niedrigsten zu erwartenden Kraftstofftemperatur verwenden.

o Empfohlen werden Dieselkraftstoffe nach EN 590 oder ASTM D975.

981-0172-03 (Ausgabe 7)
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5.5.1.1

¢ Die Cetanzahl darf nicht weniger als 45 betragen, und der Schwefelgehalt darf nicht mehr
als 0,5 % (Masseanteil) betragen.

¢ Die Spezifikationen fir den Typ und den Schwefelgehalt (ppm, Gewichtsprozentsatz) des
Dieselkraftstoffs missen allen Abgasvorschriften entsprechen, die in den Gebieten gelten,
in denen das Stromaggregat eingesetzt werden soll.

o Dieselkraftstoff muss der ASTM-Norm fiir Schmierfahigkeit D975 entsprechen und eine
Prifung mit 3100 Gramm Mindestbelastungsniveau bei Messung gemafl ASTM D6078
oder mit maximalem Narbendurchmesser von 0,45 mm bei Messung gemaf ASTM D6079
oder ISO 12156-1 bestehen.

e Dieses Stromaggregat ist fir B5-Biodiesel mit Industriequalitat bzw. Industrietauglichkeit
geeignet.

Bio-Dieselkraftstoffe B5-B20

Dieses Stromaggregat ist fir B5-Biodiesel mit Industriequalitdt bzw. Industrietauglichkeit
geeignet.

Siehe die Angaben in Tabelle Kapitel 7 auf Seite 93 fir die Modell- und
Spezifikationstauglichkeit von Biodieselgemischen bis B20.

Bevor Sie Biodiesel-Kraftstoffmischungen verwenden, Gberprifen Sie bitte folgendes:
o Bei einem gemeinsamen Kraftstofftank ist der Fahrzeugantriebsmotor B20-tauglich.

o Der Erstausrister hat zwischen Kraftstofftank und Stromaggregat eine B20-taugliche
Kraftstoffleitung installiert.

e Der Erstausrister hat unmittelbar vor dem Stromaggregat einen Wasserabscheider in der
Kraftstoffleitung installiert.

Zulassiger Biodiesel-Kraftstoff:

o Biodiesel gemallk ASTM D6751 oder EN 14214. Kraftstoff nach ASTM D6751 oder EN
14214 kann Beimischungen eines zulassigen Dieselkraftstoffs nach ASTM D975 von bis
zu 20 Volumen-% erhalten (B20).

Kraftstoffe mit Biodiesel-Beimischungen sollten fertig gemischt gekauft und nicht selbst
hergestellt werden.

Biodiesel-Eigenschaften:

o Biodiesel besitzt eine niedrige Oxidationsstabilitait, was die Kraftstoffoxidation
beschleunigen kann. Eine Kraftstoffoxidation setzt die Generatorleistung herab. This effect
is accelerated at increased ambient temperatures.

o Die Eigenschaften von Biodiesel verandern sich bei niedrigen Umgebungstemperaturen
(unter -55 °C/235 °F). Wird das Stromaggregat bei niedrigen Umgebungstemperaturen mit
Biodiesel-Gemischen betrieben, sind daher entsprechende SchutzmaRnahmen zu treffen
wie Kraftstoffheizung, Schlauchisolierung und Frostschutz-Kraftstoffzusatze.

o Biodiesel-Kraftstoffgemische sind ein hervorragender Nahrboden flr Mikroorganismen.
Mikroorganismen flhren zur Korrosion der Kraftstoffanlage und vorzeitigem Verstopfen der
Filter. Die Wirksamkeit herkdommlicher, handelsiblicher antimikrobieller Additive bei
Biodiesel ist nicht bekannt. Informieren Sie sich bei lhrem Kraftstoff- und Additiv-Handler.
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5.5.2

5.5.3

o Bestimmte, einsatzspezifische Anwendungen sollten aufgrund der Eigenschaften von
Biodiesel- Kraftstoffgemischen unbedingt vermieden werden oder nur mit zuséatzlichen
Vorkehrungen erfolgen, zum Beispiel Betrieb bei kalter Witterung, langerfristige
Einlagerung,  Materialunvertraglichkeiten und andere  Auswirkungen auf die
Betriebseigenschaften des Motors. Solche Anwendungen, fiir die herkémmliche
Kraftstoffe verwendet werden sollten, schlielen die saisonale Verwendung, Einlagerung fir
mehr als 60 Tage und extreme Temperaturen oder Feuchtigkeit mit ein.

Lagerbedingungen:

Bei Verwendung von Biodiesel fiir saisonale Anwendungen (Einlagerung Uber mehr als 90
Tage) muss das Stromaggregat vor der Einlagerung durchgespiilt werden. Hierzu den Motor
mindestens 30 Minuten lang mit reinem Dieselkraftstoff nach ASTM D975 laufen lassen.

Gewabhrleistung:

Die Gewahrleistung von Cummins Onan erstreckt sich auf Mangel, die unmittelbar auf Material-
oder Verarbeitungsfehler zuriickzufiihren sind. Von Cummins Onan festgestellte Schaden am
Stromaggregat, Wartungs- und/oder leistungsbezogene Probleme, die auf Biodiesel
zurlckzufihren sind, der nicht den in der malRgeblichen Installations-, Betriebs- und
Wartungsanleitung angegebenen Spezifikationen entspricht, gelten nicht als Material- und
Verarbeitungsfehler und kénnen die Gewahrleistung lhres Stromaggregats beeintrachtigen.

Kraftstofffilter entwassern

Wasser und Sediment ofter als planmaRig ablassen, wenn die Kraftstoffqualitat schlecht ist,
Kondensation nicht vermieden werden kann oder die Warnung WATER IN FUEL (Wasser im
Kraftstoff) angezeigt wird. Prifen Sie, ob etwaige vorgeschaltete Filter ausgetauscht werden
mussen.

Lappen und Behéalter bereit halten, um auslaufenden oder heraustropfenden Kraftstoff
aufzufangen bzw. aufzuwischen und ordnungsgemaf} zu entsorgen.

1. Negatives Batteriekabel (-) mit einem isolierten Schraubenschliissel abschrauben, um zu
vermeiden, dass das Stromaggregat anlauft.

2. Vordere Zugangsklappe o6ffnen.
3. Steckverbinder des Wassersensors abziehen.

4. Entliftungs- und Ablassschrauben I6sen und Wasser und Sediment in einen geeigneten
Behalter ablassen (1/2 Tasse oder 120 ml).

5. Ablassschrauben eindrehen, Entliftungsschraube festzihen und Wassersensor wieder
anschlielen.

6. Vordere Zugangsklappe wieder anbringen.
7. Negatives Batteriekabel (-) wieder anschlief3en

8. Abgelassene Flissigkeit in  Ubereinstimmung mit den vor Ort geltenden
Umweltbestimmungen entsorgen.

Kraftstofffilter austauschen

A ACHTUNG: Versehentliches Anlassen oder Anlassen (iber die Fernbedienkonsole kann

schwere oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen
versehentlichen Start beim Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von
Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel (-) der Batterie mit einem
isolierten Schraubenschliissel abschrauben.
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A

A

ACHTUNG: Motorteile (Abldsse, Filter, Schldauche usw.) kénnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zédhlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

ACHTUNG: Dieselkraftstoff ist brennbar und kann zu schweren oder tédlichen
Verletzungen fiihren. In der Ndhe von Kraftstofftanks oder Kraftstoff
verbrennenden Geréten oder in Bereichen, die gemeinsam mit derartigen
Geriéten entliiftet werden, nicht rauchen. Offenes Feuer, Funken,
Ziindflammen, Lichtbégen und elektrische Schalter und alle anderen
Ziindquellen ausreichend fernhalten. Einen Mehrklassen-Feuerléscher bereit
halten.

Siehe Abschnitt 5.1 auf Seite 41 fir den planmaRigen Filteraustausch. Das Stromaggregat
besitzt einen Kraftstoffvor- und einen Kraftstoffhauptfilter. Der Vorfilter besitzt einen
Wasserabscheider und einen Wassersensor, siehe nachstehende Abbildung. Auf stromaufwarts
liegende Filter prufen, die eventuell ebenfalls ersetzt werden mussen.

Verhindern, dass Schmutz, Wasser und andere Verunreinigungen in das Kraftstoffsystem
gelangen und Bauteile der Kraftstoffeinspritzanlage korrodieren oder verstopfen.

Austauschen der Kraftstofffilter:

1. Negatives Batteriekabel (-) mit einem isolierten Schraubenschlissel abschrauben, um zu
vermeiden, dass das Stromaggregat anlauft, und Kraftstoffversorgung sowie
Ruickflussventile schlielen.

2. Wassersensor abziehen.

3. Bereich um jede Filterbaugruppe herum saubern, damit kein Schmutz in die
Kraftstoffanlage gelangt, Entliftungs- und Ablassschrauben an jedem Filter I6sen und
Kraftstoff in einen geeigneten Behalter ablassen. Wasser, Bodensatz und Kraftstoff geman
den ortlichen Umweltschutzbestimmungen entsorgen.

4. Sicherungsringe der Filter mit einer 1/4 Umdrehung (von unten aus gesehen) gegen den
Uhrzeigersinn fest nach oben ziehen. Ring mit dem zugehérigen Filtereinsatz entfernen.

5. Neue Filter einsetzen und dabei die Vorspringe mit den Bohrungen in der
Montageaufnahme ausrichten.

6. Sicherungsringe einsetzen und sicher stellen, dass die Staubdichtungen eingelegt sind. 1/3
Umdrehung handfest bis zum hérbaren Einrasten anziehen.

7. Wassersensors wieder anstecken.
8. Minuskabel (-) der Batterie anschlieRen.

9. Motor Kraftstoff mit dem Vorpumphebel an der mechanischen Kraftstoffpumpe ansaugen
lassen, um den neuen Filter zu flllen. Verfigt das Stromaggregat Uber eine optionale
elektrische Kraftstoffpumpe, Motor wenigsten 30 Sekunden Kraftstoff saugen lassen, um
den neuen Filter zu flllen. Stromaggregat ein paar Minuten lang laufen lassen und auf
Undichtigkeiten Uberprifen. Bei einer Undichtigkeit das Stromaggregat unverziglich
abstellen. Undichtigkeit reparieren, bevor das Stromaggregat wieder in Betrieb genommen
wird.
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Nr.

Beschreibung Nr. Beschreibung

Sicherungsringe

3 | Entliftungs- und Ablassschraube Vorfilter

Entliftungs- und Ablassschraube Hauptfilter 4 | Steckverbinder am Wassersensor

5.6

5.6.1

ABBILDUNG 21. KRAFTSTOFFVOR- UND KRAFTSTOFFHAUPTFILTER

A AcHTUNG:

A AcHTUNG:

Vorpumpen des Kraftstoffsystems

Dieselkraftstoff ist brennbar und kann zu schweren oder tédlichen
Verletzungen fiihren. In der Ndhe von Kraftstofftanks oder Kraftstoff
verbrennenden Geréten oder in Bereichen, die gemeinsam mit derartigen
Geriten entliiftet werden, nicht rauchen. Offenes Feuer, Funken,
Ziindflammen, Lichtbégen und elektrische Schalter und alle anderen
Ziindquellen ausreichend fernhalten. Einen Mehrklassen-Feuerléscher bereit
halten.

Motorteile (Abldsse, Filter, Schlduche usw.) konnen heil8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zédhlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Das Kraftstoffsystem sollte nach Austausch der Kraftstofffilter oder Trockenlaufen des
Stromaggregats vorgepumpt werden.

Vorpumpen mit mechanischer Kraftstoffpumpe

Der Motor ist mit einer nockengetriebenen mechanischen Pumpe mit manuellem Vorpumphebel
ausgestattet, der zum Pumpen von Kraftstoff nach oben und unten gedriickt wird (siehe
Abbildung unten). Falls der Vorpumphebel nicht nach unten gedruckt werden kann, den Motor
einmal durchdrehen, um den innenliegenden Nocken auf die untere Seite zu drehen und den
Hebel damit freizugeben.
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Vor dem Vorpumpen die Entliftung des Haupffilters |6sen, damit die Luft beim Vorpumpen
entweichen kann. Die Entliftung verschliel3en, wenn der Filter gefilllt ist.

MAR| + INAI
WATER SRPARATOR

DRAIN WATER REGULARLY

Nr.

Beschreibung

Beschreibung

1 | Entliftung des Hauptffilters

Vorpumphebel

2 | Entliftung des Vorfilters

5.6.2

ABBILDUNG 22.

VORPUMPEN DES KRAFTSTOFFS

Vorpumpen mit der optionalen elektrischen

Kraftstoffpumpe

Falls das Stromaggregat mit einer zusatzlichen elektrischen Kraftstoffoumpe ausgeristet ist,
Bedienschalter oder Taste Stop/Prime auf der Digitalanzeige dricken und halten, um die
Kraftstoffleitungen und -filter zu beflllen. Die Kraftstoffpumpe nimmt in ca. 2 Sekunden den

Betrieb auf.

Falls beide Filter befiillt werden missen, beide Filterentliftungen 6ffnen, damit die Luft beim
Vorpumpen entweichen kann. Entliiftung des Vorfilters schlieRen, sobald der Vorfilter befllt ist,
und die Entliftung des Hauptffilters, sobald dieser befillt ist.
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ABBILDUNG 23. ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPE

5.7 Entluften der Einspritzdusenleitungen

A ACHTUNG: Motorteile (Ablédsse, Filter, Schlauche usw.) kénnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zahlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Nach dem Ersetzen von Teilen oder nachdem der Kraftstoff ausgegangen ist, kann es
erforderlich sein, die Kraftstoffleitungen zwischen Einspritzpumpe und Disen zu entliften. Zum
Entliften der Kraftstoffleitung den Anschluss an der Einspritzdise (siehe Abbildung unten) mit
Hilfe von zwei Gabelschlisseln lésen, um eine Beschadigung der Disenbaugruppe zu
vermeiden.
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ABBILDUNG 24. ENTLUFTEN DER EINSPRITZDUSENLEITUNGEN

5.8 Wartung des Kuihlsystems

Der Motor wird durch ein geschlossenes Uberdruck-Flissigkeitssystem gekihlt. Das Kihlmittel
wird durch Kanédle im Motorblock, Zylinderkopf und Auspuffkrimmer gepumpt. Der
Auspuffkrimmer dient auch als MotorkihImittelbehalter.

Rohwasser (Treibwasser) wird durch Rohre im Warmetauscher gepumpt, um das
MotorkUhlmittel zu kihlen. AnschlieRend flieRt das Rohwasser durch einen Schlauch in den
Abgas-Wasser-Mischer, wo es die Abgase kuhlt und ausgestof3en wird.

5.8.1 Druckverschluss

A ACHTUNG: HeiBes Kiihimittel steht unter Druck und kann beim Lésen des
Druckverschlusses oder beim Offnen des Kiihimittelablasses herausspritzen
und schwere Verbriihungen verursachen. Vor dem Lésen des
Druckverschlusses den Motor abkiihlen lassen. Schutzbrille tragen.

Den Druckverschluss alle zwei Jahre ersetzen (Dichtungen verschleilen und lecken). Ein
ordnungsgemafier Kiihlsystemdruck (7 psi) ist flir optimale Motorkiihlung und minimalen
Kuhlmittelverlust von entscheidender Bedeutung.

5.8.2 Kuhimittelschlauche

Auf undichte oder beschadigte Schlauche prifen und diese ersetzen.

Darauf achten, dass die beiden Schlauche vom Ausgleichsbehélter durch die beiden Offnungen
an der rechten Seite des Stromaggregatgehauses verlaufen, der Kihimittelriicklaufschlauch an
den Einfillstutzen am Motor angeschlossen ist und der Uberlaufschlauch so in der
Auffangschale endet, dass kein Kiihimittel auf elektrische Bauteile spritzen kann.

5.8.3 Siphonbrecher

A ACHTUNG: Wenn Siphonbrecher umgangen oder nicht gewartet werden, kann dies zur
Flutung des Motors und zu Motorschéden fiihren, die nicht von der Garantie
abgedeckt werden.
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Ein Siphonbrecher ist eingebaut, wenn der Abgas-Wasser-Mischer weniger als 6 Zoll Uber der
Wasserlinie liegt. Siphonbrecher ersetzen, wenn er mit Ablagerungen verkrustet ist, was auf
eine Undichtigkeit hindeutet. Bei Ausfihrungen mit Bellftungséffnung prifen, ob der
BelUftungsschlauch an eine AulRenhautverschraubung angeschlossen ist. Bei laufendem Motor
stets auf normalen Wasserfluss priifen. Weitere Informationen Uber Siphonbrecher sind der
Installationsanleitung zu entnehmen.

Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Siphonbrecherventil 2 | Stromaggregat
ABBILDUNG 25. SIPHONBRECHER
5.8.4 Kuhimittelempfehlungen

Empfohlen wird ein hochwertiges Ethylenglykol-Kihimittel mit Korrosionshemmern und
KihImittelstabilisatoren, das den Anforderungen nach ASTM D6210 fir Motorkihlmittel auf
Glykolbasis fiir Schwerlastmotoren entspricht. Es bietet Schutz vor Korrosion, Schaumbildung,
Pitting und Kalkablagerungen.

Falls nicht durch Versandvorschriften verboten, wird das Stromaggregat mit dem empfohlenen
50/50-Gemisch aus Wasser und Ethylenglykol ausgeliefert, das bis -37 °C (-34 °F) wirksam ist.
Bei warmeren Klima- und Seewasserbedingungen wird ein 60/40-Gemisch aus Wasser und
Ethylenglykol empfohlen.

Mineralarmes SuRwasser mit einem niedrigen Gehalt an korrosiven Chemikalien fur das
Kuhlmittelgemisch verwenden. Destilliertes Wasser ist am besten.

Angaben zur Kuhlmittelflllmenge sind unter Kapitel 7 auf Seite 93 zu finden.

A\ ACHTUNG: Ethylenglykol-Frostschutzmittel gilt als giftig. GemaB den értlichen

Verordnungen fiir Gefahrstoffe entsorgen.
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5.8.5

5.8.6

AN

Nachfullen von Kuhimittel bei normalem Kuhlmittelverlust

Den Kihlmittelstand im Ausgleichsbehalter taglich vor der ersten Inbetriebnahme prifen und bei
Bedarf bis zur Markierung COLD (Kalt) nachflllen, wenn der Motor kalt ist, bzw. bis zur
Markierung HOT (HeilR), wenn er lauft. Der Ausgleichsbehalter dient zur Aufrechterhaltung des
Kuhlmittelstands, nicht zum Auffiillen des Systems. Sollte der Tank leer sein, auf Kihimittellecks
prifen, diese ggf. reparieren und das System durch den Einfiillstutzen am Motor auffiillen.

Darauf achten, dass die beiden Schlduche vom Ausgleichsbehalter durch die beiden Offnungen
an der rechten Seite des Stromaggregatgehauses verlaufen, der KihImittelriicklaufschlauch an
den Einfilllstutzen am Motor angeschlossen ist und der Uberlaufschlauch so in der
Auffangschale endet, dass kein Kihimittel auf elektrische Bauteile spritzen kann.

Befiillen des Kiuhlsystems

VORSICHT: Einen heillen Wasser mit kaltem Wasser zu befiillen kann zu Rissbildung an
Kriimmer, Zylinderkopf und Motorblock fiihren. Beim Reinigen und Spiilen die
Herstelleranweisungen beachten.

Weitere Informationen zu den KihImittelspezifikationen gibt es unter Abschnitt 5.8.4 auf Seite
59. See Kapitel 7 auf Seite 93 for coolant capacity.

1. Die Ablassventile des Blocks und des Warmetauschers schliefen (bzw. vergewissern,
dass sie geschlossen sind), Schlauch am Pumpeneinlass befestigen (bzw. vergewissern,
dass der Schlauch angeschlossen ist), und System ulber den Einfiillstutzen am Motor
befiillen. Das System lasst sich nur so schnell beflillen, wie die Luft entweichen kann. Bis
zur Unterkante des Einfiillstutzens befllen.

2. Motor anlassen und einige Minuten laufen lassen, damit Luftblasen entweichen kénnen.
Motor dann wieder abstellen.

3. Kuhlmittelstand prifen und soviel Kihlmittel wie ndtig nachfillen. Druckverschluss
anbringen.

4. Den Ausgleichsbehalter bis zur Markierung COLD (kalt) fullen.

5. Bei Aggregaten mit Gehduse anschlieBend mit einem isolierten Schraubenschlissel die
obere und untere Zugangsklappe anbringen und die Batteriekabel anklemmen (Minuskabel
[-] zuletzt).

VORSICHT: Bei zu niedrigem Kiihimittelstand drohen schwere Motorschéaden. Darauf achten,
dass das System voll ist.
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5.8.6.1 KuhlImittel-Full-/-Entliiftungshahn
Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Kihimittel-Full-/ 2 | -Entliftungshahn

ABBILDUNG 26. KUHLMITTEL-FULL-/-ENTLUFTUNGSHAHN

5.8.7 Entleerung und Reinigung des Kuhlsystems

A ACHTUNG: HeiBes Kiihimittel steht unter Druck und kann beim Lésen des

Druckverschlusses oder beim Offnen des Kiihimittelablasses herausspritzen
und schwere Verbriihungen verursachen. Vor dem Lésen des
Druckverschlusses den Motor abkiihlen lassen. Schutzbrille tragen.

A ACHTUNG: Motorteile (Ablédsse, Filter, Schlduche usw.) kénnen heiB8 sein und schwere

Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zahlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

. Lappen und Behalter bereit halten, um das Kihlmittel aufzufangen bzw. aufzuwischen und

ordnungsgemalf entsorgen.

. Negatives Batteriekabel (-) mit einem isolierten Schraubenschlissel abschrauben, um ein

Anlaufen des Stromaggregats zu vermeiden, Motor abklihlen lassen, vordere
Zugangsklappe, Gehauseoberseite und Kuhlmitteldruckverschluss entfernen.

3. Druckverschluss entfernen.
4. Ablassventile 6ffnen. Kihimittel in geeignete Behalter ablassen und gemaR den o6rtlichen

Verordnungen fir Sonderabfall entsorgen.

5. Kielkihler nach den Anweisungen des Herstellers entleeren und spilen.

6. Vor dem Einfillen des frischen Kuhimittels das Kuhlsystem mit Kuhlerreinigungsmittel

reinigen und durchspulen. Anweisungen des Reinigungsmittelherstellers beachten.
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5.8.8

A

A

VORSICHT: Einen heilRen Wasser mit kaltem Wasser zu befiillen kann zu Rissbildung an
Kriimmer, Zylinderkopf und Motorblock fiihren. Beim Reinigen und Splilen die
Herstelleranweisungen beachten.

Warmetauscher

ACHTUNG: Versehentliches Anlassen oder Anlassen liber die Fernbedienkonsole kann
schwere oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen
versehentlichen Start beim Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von
Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel (-) der Batterie mit einem
isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

ACHTUNG: Motorteile (Ablédsse, Filter, Schlduche usw.) kbnnen heif8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zédhlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

ACHTUNG: Ethylenglykol gilt als giftig. Nicht zum Schutz der Warmetauscher-
Rohwasserkandle vor Einfrieren verwenden. Es gelangt beim Anlassen des
Stromaggregats in die Umwelt.

Informationen zur planmafRigen Wartung sind unter Abschnitt 5.1 auf Seite 41 zu finden.
Reinigen Sie die Rohwasserleitungen, wenn der Motor immer wieder abschaltet (Code Nr. 1),
oder wenn die Motormessanzeige oder die digitale Anzeige ungewdhnlich hohe
Motortemperaturen anzeigen. Entleeren Sie den Warmetauscher, wenn die Gefahr des
Einfrierens besteht, wahrend das Stromaggregat nicht lauft oder gelagert wird. Gefrierendes
Wasser kann die Rohwasserleitungen im Warmetauscher beschadigen. Motorkihlmittel ist
anders als Wasser gegen Einfrieren geschitzt.
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5.8.8.1 Warmetauscher

Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Zinkanode 3 | Vorderer Verschlussdeckel und O-Ringe
2 | Hinterer Verschlussdeckel und O-Ringe 4 | Warmetauscher

ABBILDUNG 27. WARMETAUSCHER

5.8.8.2 Warmetauscher aus- und einbauen
Ausbau
1. Hintere Klappen sowie obere und hintere Bleche abbauen, sofern vorhanden.

2. Putzlappen und Behalter bereithalten, um zu verhindern, dass Rohwasser auf die
elektrischen Bauteile unter dem Warmetauscher gelangt.
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3. Ausreichend Kuhlmittel ablassen, damit dieses beim Herausziehen des Warmetauschers
nicht auslaufen kann.

4. Steckverbinder am Rohwasser-Durchflusswachter am vorderen Verschlussdeckel
abziehen.

5. Rohwasserschlauche vom vorderen und hinteren Verschlussdeckel trennen.

6. Warmetauscher entfernen.

Einbau
1. Die 4 O-Ringe (2 pro Endseite) mit Mehrzweckfett einfetten.

9.

2. Kleine O-Ringe in die Bohrungsnut des Verschlussdeckels einsetzen.
3.
4

. Hinteren Verschlussdeckel und Anbauschrauben wieder anbringen und dabei einen Spalt

Breitere O-Ringe in die Flachennut einsetzen.

von 6 mm (1/4 in) lassen. Sicher stellen, dass der Schlauchstutzen in die richtige Richtung
zeigt.

Vorderen Verschlussdeckel mit richtig in der Bohrung sitzendem Warmetauscher wieder
anbringen. Sicher stellen, dass der Schlauchstutzen in die richtige Richtung zeigt.

Schrauben des vorderen Verschlussdeckeles gleichmalig anziehen, bis der Verschluss
das Gehause berihrt.

. Schrauben des hinteren Verschlussdeckeles gleichmallig anziehen, bis der Verschluss das

Gehause berihrt.

Verschlussdeckel-Anbauschrauben mit einem Anziehmoment von 24 Nm (18 ft-Ib)
festziehen.

Schlauche und Steckverbinder wieder anschliel3en

5.8.8.3 Entleerung und Reinigung des Warmetauschers

1.
2.

Vorderen und hinteren Verschlussdeckel abbauen.

Warmetauscher inspizieren und grindlich reinigen. Jedes Rohr mit einer 4,76 mm (3/16
inch) dicken Messingstange lber die gesamte Lange reinigen.

3. Zinkanoden inspizieren und falls erforderlich austauschen.

4. O-Ringe inspizieren und falls erforderlich austauschen.

5. Kerndruck des Warmetauschers priifen lassen, falls ein Defekt vermutet wird. Bei Bedarf

ersetzen.
6. Alle zuvor ausgebauten Teile wieder einbauen.
5.8.9 Zinkanode
Zinkanode wie in Kapitel 5 auf Seite 41 empfohlen ersetzen. Zinkanode und Ablassschrauben
mit Gewindedichtmittel bestreichen und Dichtungen der Reinigungsabdeckung erneuern, falls
die alten Dichtungen verschlissen oder anderweitig beschadigt sind. Siehe Abschnitt 5.8.8 auf
Seite 62 fir den Einbauort der Zinkanode.
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Ersetzen der Thermostate

ACHTUNG: Versehentliches Anlassen oder Anlassen (iber die Fernbedienkonsole kann

schwere oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen
versehentlichen Start beim Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von
Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel (-) der Batterie mit einem
isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

ACHTUNG: HeiBRes KiihImittel steht unter Druck und kann beim Ldsen des

Druckverschlusses oder beim Offnen des Kiihimittelablasses herausspritzen
und schwere Verbriihungen verursachen. Vor dem Lésen des
Druckverschlusses den Motor abkiihlen lassen. Schutzbrille tragen.

Siehe Abschnitt Abschnitt 5.1 auf Seite 41 fir den planmaRigen Austausch. Die beiden
Thermostate sind ein aufeinander abgestimmtes Paar und missen zusammen ersetzt werden.

1.

Negatives Batterieckabel mit einem isolierten Schraubenschlissel abschrauben, um zu
vermeiden, dass das Stromaggregat anlauft. Motor abkihlen lassen.

2. Hintere Klappe entfernen, falls das Stromaggregat eingehaust ist.

3. Kuhlmittel-Druckverschluss entfernen.

4. Ausreichend Kihlmittel ablassen, damit dieses beim Losen des Thermostatgehauses nicht

auslaufen kann.

5. Alle vier Thermostatgehauseschrauben entfernen und Gehause samt Dichtung abziehen.

6. Dichtungsbereich reinigen.

7. Beide Thermostate wieder einsetzen. Darauf achten, dass Anordnung und Ausrichtung der

Abbildung entsprechen.

8. Gehause mit einer neuen Dichtung einbauen und befestigen.

9. Ausgelaufenes Kihlmittel ersetzen, Druckverschluss und hintere Klappe anbringen und

negatives Batteriekabel wieder anschliel3en.

ABBILDUNG 28. KUHLMITTELTHERMOSTATE
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5.8.11

A

A

Laufrad der Rohwasserpumpe ersetzen

ACHTUNG: Versehentliches Anlassen oder Anlassen (iber die Fernbedienkonsole kann

schwere oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen
versehentlichen Start beim Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von
Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel (-) der Batterie mit einem
isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

ACHTUNG: Motorteile (Ablédsse, Filter, Schlduche usw.) kénnen hei8 sein und schwere

Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zdhlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Siehe Abschnitt 5.1 auf Seite 41 fir den planmafRigen Austausch. Vermeiden, dass
Rohwasser auf die elektrischen Bauteile unter der Pumpe gelangt. Behalter und Lappen
bereithalten, falls Wasser auslaufen sollte.

1. Seeventil schlielRen.

2. Laufradabdeckung und Dichtung entfernen. Zum Abziehen des Laufrads von der Welle ist

mdglicherweise ein Abziehwerkzeug erforderlich.

. Neues Laufrad einsetzen. Laufrad in das Gehduse driucken und dabei im Uhrzeigersinn

(normale, eigene Laufrichtung) verdrehen.

. Damit eine anfangliche Schmierung und eine bessere Ansaugleistung der Pumpe gegeben

ist, bevor das Wasser die Pumpe erreicht, das Pumpeninnere und das Laufrad mit Wasser,
Seifenlauge oder Silikonschmiermittel benetzen und den O-Ring nebst Deckel anbringen.

& VORSICHT: Nicht mit Petroleumprodukten wie Fett oder Ol schmieren, die die Werkstoffe des

Laufrads chemisch angreifen.

5. Abdeckung mit einer neuen Dichtung wieder anbringen.

6. Falls das Seewassersieb lUiber der Wasserlinie liegt, flllen und Deckel anbringen, damit das

Vorpumpen beschleunigt wird.

. Seeventil 6ffnen, negative Batteriekabel wieder anschlielen und Stromaggregat starten.

Bei fehlendem Rohwasser-Durchfluss wird der Generator innerhalb von 8 Sekunden
abgeschaltet, und die gelbe Statusleuchte zeigt durch Blinken Abschaltcode Nr. 7 an. Bei
einer Abschaltung Stérungen beseitigen und Stromaggregat neu starten.
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ABBILDUNG 29. LAUFRAD DER ROHWASSERPUMPE

5.8.12 Keilrippenriemen austauschen

A ACHTUNG: Versehentliches Anlassen oder Anlassen (iber die Fernbedienkonsole kann

schwere oder tédliche Verletzungen verursachen. Bevor Sie eine
Zugangsklappe oder eine Riemenabdeckung entfernen, klemmen Sie das
negative Batteriekabel (-) mit einem isolierten Schraubenschliissel ab, um zu
vermeiden, dass das Stromaggregat anlduft.

Der Keilrippenriemen treibt den Batterieladegenerator und die Kuhimittelpumpe an. Siehe
Abschnitt 5.1 auf Seite 41 fiir die planmaRige Inspektion bzw. den Austausch.

Keilrippenriemen austauschen

1.

Negatives Batteriekabel (-) mit einem isolierten Schraubenschlissel abschrauben, um zu
vermeiden, dass das Stromaggregat anlauft.

2. Riemenschutz oder Abschlussblech der Einhausung entfernen.

3. Zapfwelle abtrennen, falls das Stromaggregat mit einer solchen ausgeristet ist. Siehe

Abschnitt 5.8.13 auf Seite 68.

Arm der Riemenspannscheibe entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, um die
Riemenspannung zu l|6sen, und Riemen abnehmen. Zum Drehen des Spannarms
Schraube in der Mitte der Riemenscheibe mit einem Schraubenschliissel (Schliisselweite
15 mm) verstellen.

Riemenspannvorrichtung, Spannrolle, Generator und Kiuhlpumpen-Riemenscheiben auf
Leichtgangigkeit prifen. Bei Bedarf reparieren oder ersetzen.

Spannarm Uber seinen gesamten Spannweg zwischen den Endanschlagen auf
Leichtgangigkeit Uberprifen. Bei Bedarf reparieren oder ersetzen.

. Riemen aufziehen und sicherstellen, dass die Rippen bei jeder Riemenscheibe in den

entsprechenden Rillen liegen.
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8. Position des Spannarms prifen. Der Arm sollte sich in der Mitte zwischen den
Endanschlagen befinden. Befindet sich der Arm nahe am Endanschlag oder berthrt er
diesen, ist der Riemen zu kurz oder zu lang. Riemen bei Bedarf ersetzen.

9. Riemenschutz oder Abschlussblech der Einhausung wieder anbringen.

000
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Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Batterieladegenerator 4 | Kurbelwelle

Riemenspannvorrichtung 5 | Kihimittelpumpe

Spannrolle

ABBILDUNG 30. KEILRIPPENRIEMEN

5.8.13 Zapfwelle abtrennen

Alle 4 Wellenflanschschrauben und die 4 Radialkupplungsschrauben entfernen und die
Zapfwelle so weit von der Kurbelwellen-Riemenscheibe wegschieben, dass der Riemen
hindurch passt. Beim Wiederzusammenbau Wellenflanschschrauben mit 75 Nm (54 ft-Ib) und
Radialkupplungsschrauben mit 225 Nm (170 ft-Ib) festziehen.
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Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung

1 | Wellenflanschschrauben 2 | Radialkupplungsschrauben

ABBILDUNG 31. ZAPFWELLE

5.9 Ersetzen des Luftfilterelements

A ACHTUNG: Versehentliches Anlassen oder Anlassen (iber die Fernbedienkonsole kann
schwere oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen
versehentlichen Start beim Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von
Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel (-) der Batterie mit einem
isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

A ACHTUNG: Motorteile (Ablédsse, Filter, Schlduche usw.) kénnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zédhlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Der Motor ist mit einem auswaschbaren Luftfilterelement ausgestattet. Angaben zum
planmafigen Reinigen des Luftfiltereinsatzes sind Kapitel 5 auf Seite 41 zu entnehmen. In
staubhaltigen Umgebungen muss das Element haufiger inspiziert und gereinigt werden. So wird
das Filterelement gewartet:

1. Deckelverriegelungen l6sen und das Filterelement herausziehen.
2. Filterelement ersetzen, falls das Filtermedium oder die Gummidichtungen beschadigt sind.

3. Filterelement in warmer Seifenlésung auswaschen und griindlich trocknen lassen.

& VORSICHT: Kraftstoffe, Lésemittel und Reinigungsmittel kbnnen das Filtermaterial und die
Gummidichtungen beschédigen. Filterelement nur mit warmer Seifenlésung
auswaschen.

4. Filterelement mit einem geeigneten Luftfilterdl élen.

5. Filterelement wieder einsetzen.
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ABBILDUNG 32. FILTERELEMENT

5.10 Austausch des Filterelements der
Kurbelgehauseentluftung

A ACHTUNG: Versehentliches Anlassen oder Anlassen (iber die Fernbedienkonsole kann
schwere oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen
versehentlichen Start beim Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von
Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel (-) der Batterie mit einem
isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

A ACHTUNG: Motorteile (Abldsse, Filter, Schldauche usw.) kénnen heiB8 sein und schwere
Verbrennungen und Hautwunden verursachen. Bei der Arbeit mit oder in der
Umgebung von gefahrlichen Materialien geeignete Schutzausriistung tragen.
Dazu zédhlen u. a. Schutzbrillen, Schutzhandschuhe, Schutzhelme,
Sicherheitsschuhe und Schutzanziige.

Der planmaRige Austausch des Filterelements der Kurbelgehduseentliftung ist Kapitel 5 auf
Seite 41 zu entnehmen. Filter immer dann ersetzen, wenn die rote Wartungsanzeige im
Filterkopf herausspringt.

1. Gehause der Kurbelgehauseentliifftung ausbauen und das Filterelement herausnehmen
und entsorgen.

2. Neues Filterelement einsetzen und dabei darauf achten, dass der innere und der aullere
O-Ring ordnungsgemal sitzen.

3. Rote Wartungsanzeige zurlicksetzen, sofern sie herausgesprungen ist. Dazu die
transparente Kunststoffblende abschrauben, die Anzeige wieder hinein driicken und die
Blende wieder montieren.
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Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 | Filterkopf 4 | Filtergehause
2 | Wartungsanzeige 5 | Filterelement
O-Ringe

ABBILDUNG 33. FILTERELEMENT KURBELGEHAUSEENTLUFTUNGSFILTER

5.11 Lagern des Stromaggregats

Wenn das Stromaggregat nicht regelmafig betrieben werden kann und (oder) voraussichtlich
langer als 120 Tage nicht genutzt wird, muss es unbedingt ordnungsgemal gelagert werden,
damit seine Leistung und Zuverlassigkeit gewahrt bleibt.

1. Den Leitungsschutzschalter des Stromaggregats oder die Stromverteilertafel ausschalten.

2. Das Motordl und den Filter wechseln und ein Etikett anbringen, auf dem die Olviskositat
angegeben ist.

3. Den Motor durch kurzzeitiges Dricken des Startschalters mehrere Umdrehungen lang
andrehen, jedoch nicht anspringen lassen. Hierdurch werden die Olkanéle mit frischem Ol
gefullt.

4. Die Batteriekabel mit einem isolierten Schraubenschliissel von der Anlasserbatterie
abklemmen (Minuskabel [-] zuerst) und die Batterie gemals den Empfehlungen des
Batterieherstellers lagern. Den Kihimittelstand prifen und bei Bedarf auffiillen. Das
Kuhlmittelgemisch prifen, wenn Temperaturen unter dem Gefrierpunkt zu erwarten sind,
und bei Bedarf wechseln.

5. Den Warmetauscher und den Schalldampfer entleeren, falls Temperaturen unter dem
Gefrierpunkt zu erwarten sind.

6. Die Zapfwellenkupplung ausrticken, sofern vorhanden.
7. Keilrippenriemen lockern oder abnehmen, sofern vorhanden. Siehe Wartungsanleitung.

8. Teile, die rosten kdnnen, reinigen und leicht eindlen.
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5.12

5.13

Lagerung bei niedrigen Temperaturen

Gefrierendes Wasser kann den Warmetauscher und den Abgaskihler beschadigen. Entleeren
dieser Komponenten, bevor Gefriertemperaturen auftreten. Abbildung xx zeigt die Position des
Ablassschlauchs fiir den Abgaskuihler und

Weitere Informationen sind Abschnitt 5.11 auf Seite 71 zu entnehmen.

Wiederinbetriebnahme des Stromaggregats

1.

© N o g b~ o

©

Das Oletikett am Stromaggregat studieren und das Ol wechseln, falls die Viskositét fiir die
zu erwartenden Temperaturen ungeeignet ist.

Die Anlasserbatterie mit einem isolierten Schraubenschliissel wieder anschliellen, das
Minuskabel [-] zuletzt.

Das Laufrad der Rohwasserpumpe ersetzen, wenn es alter als ein Jahr ist.
Luftfilterelement warten, wenn es verschmutzt ist.

Keilrippenriemen wieder auflegen, sofern vorhanden (siehe Wartungsanleitung).
Die Zapfwellenkupplung einrticken, sofern vorhanden.

Erforderliche Wartungsarbeiten ausfiihren.

Nach dem Anklemmen der Batterie die Prifungen vor der Inbetriebnahme durchflihren und
das Kraftstoffsystem vorpumpen.

Das Stromaggregat anlassen und laufen lassen.

. Den Leitungsschutzschalter des Stromaggregats oder der Stromverteilertafel einschalten,

wenn es zur Speisung von Verbrauchern bereit ist.
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6 Storungssuche

6.1 Ubersicht

Verwenden Sie zur Fehlersuche am Stromaggregat die blinkende Statusleuchte des
Bedienschalters oder den Fehlercode auf der Digitalanzeige in Verbindung mit der folgenden
Fehlercode-Liste (nach Fehlercode-Nummern sortiert). Fihren Sie die in diesem Abschnitt
vorgeschlagenen KorrekturmaBnahmen Schritt fir Schritt durch. Falls das Problem dennoch
nicht behoben werden kann, den Cummins Onan Vertragskundendienst zu Rate ziehen. Siehe
Abschnitt 2.4 auf Seite 17.

(&= HINWEIS: Viele Abschaltungen des Stromaggregats lassen sich vermeiden, indem die
planméRigen Wartungsarbeiten fristgerecht durchgefiihrt werden und nicht
zugelassen wird, dass dem Stromaggregat der Kraftstoff ausgeht. Es ist zu
beachten, dass bei Konfigurationen, in denen Stromaggregate und
Antriebsmotoren ihren Kraftstoff aus denselben Tanks beziehen, die
Kraftstoffansaugrohre gewohnlich so angeordnet sind, dass zuerst den
Stromaggregaten der Kraftstoff ausgeht. Durch Markieren der Punkte auf den
Kraftstoffanzeigen, bei dem die Stromaggregate keinen Kraftstoff mehr
erhalten, ist es leichter vorherzusagen, wann die Stromaggregate abgestellt
werden miissen, bevor ihnen der Kraftstoff ausgeht.

A ACHTUNG: Some generator set service procedures present hazards that can result in
severe personal injury or death. Only trained and experienced service
personnel with knowledge of fuels, electricity, and machinery hazards should
perform generator set service. See the Safety Precautions Chapter for more
information on hazards.

A ACHTUNG: Versehentliches Anlassen oder Anlassen (iber die Fernbedienkonsole kann
schwere oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen
versehentlichen Start beim Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von
Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel (-) der Batterie mit einem
isolierten Schraubenschliissel abschrauben.

6.2 Fehlersuche mit Hilfe der Digitalanzeige

Wenn eine Stérungsabschaltung erfolgt, blinkt die ALARM-Statusleuchte auf der Digitalanzeige,
und das LCD-Bild zeigt eine Beschreibung der Stérung sowie die Fehlercode-Nummer und die
Stunde, zu der die Stérung aufgetreten ist, bezogen auf die Gesamtbetriebszeit des
Stromaggregats.

Der Fehler wird solange angezeigt, bis er geldéscht wird. Beliebige Schaltflache beriihren, um
den Fehler zu l6schen. Die Anzeige schaltet sich funf Minuten nach dem Léschen des Fehlers
ab.

Um eine der letzten flnf Stérungen anzuzeigen, sieche Abschnitt 4.2.4 auf Seite 29.

6.2.1 Fehlercode Nr. 16 und Motorvoralarme

Motor-Fehlercode Nr. 16 - Wenn diese Motorstérung auftritt, bitte bei Motor-Fehlercode Nr. 16
weiter unten in diesem Kapitel nachsehen.

Motor-Voralarme - Wenn ein Motor-Voralarmzustand angezeigt wird, bitte im Abschnitt zur
Fehlersuche bei Motor-Voralarmen weiter unten in diesem Kapitel nachsehen.
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6.3

6.4

Fehlersuche mit Hilfe der Statusleuchte

Wenn eine storungsbedingte Abschaltung auftritt, gibt die gelbe Statusleuchte am
Bedienschalter wiederholt verschiedene Blinksignalfolgen aus.

Das

Drei Blinksignale stehen fiir eine Wartungsstérung.
1. Einmal auf Stop driicken, damit der zweistellige Abschaltcode aufblinkt.

Der zweistellige Stérungscode besteht aus zwei Blinkfolgen. Die erste Blinkfolge
besteht aus 1 bis 7 Blinksignalen, die die Zehnerstelle der Code-Nummer angeben.
Danach folgt eine kurze Pause, und die zweite Blinkfolge mit 1 bis 9 Blinksignalen, die
die Einerstelle angeben. Hierauf folgt eine langere Pause, und die Anzeige wird
wiederholt.

Beispielsweise erscheint der Code Nr. 13 fiir zu niedrige Spannung wie folgt:
Blinksignal—Pause—Blinksignal-Blinksignal-Blinksignal—/ange
Pause—Wiederholung

2. Nochmaliges Driicken von Stop stoppt die Blinkanzeige.

Vier Blinksignale stehen fiir eine Abschaltung, die erfolgt ist, weil der Motor nicht
innerhalb der zuldssigen Anlasszeit angesprungen ist.

Funf Blinksignale stehen fur eine Abschaltung aufgrund zu  hoher
Kohlenmonoxidkonzentration (CO) im Boot.

Sechs Blinksignale stehen fiir eine Abschaltung aufgrund eines zu hohen oder niedrigen
Motordlfiillstands.

Sieben Blinksignale stehen fir eine Abschaltung aufgrund eines fehlenden
Rohwasserflusses fir die Motor- und Abgaskuhlung.

Blinken dauert finf Minuten an und hort dann auf. Um das Blinken fortzusetzen, den

Bedienschalter in die Stellung STOP (Prime) [STOPP (Vorpumpen)] driicken, bis die Leuchte
aufleuchtet (3 bis 4 Sekunden). Dann dreimal auf STOP (Prime) [STOPP (Vorpumpen)]
driicken, um das Blinken wieder fortzusetzen.

HINWEIS: Die zuletzt protokollierte Storung blinkt auch dann, wenn der Zustand

behoben wurde, der die Abschaltung verursacht hat.

Fehlersuche bei Storungen des Stromaggregats

ACHTUNG: Some generator set service procedures present hazards that can result in

severe personal injury or death. Only trained and experienced service
personnel with knowledge of fuels, electricity, and machinery hazards should
perform generator set service. See the Safety Precautions Chapter for more
information on hazards.

ACHTUNG: Versehentliches Anlassen oder Anlassen (iber die Fernbedienkonsole kann

schwere oder tédliche Verletzungen zu Folge haben. Um einen
versehentlichen Start beim Arbeiten zu verhindern, vor Abbau von
Schutzblechen oder Schutzklappen Minuskabel (-) der Batterie mit einem
isolierten Schraubenschliissel abschrauben.
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6.4.1 Kein Code - Digitalanzeige oder Bedienschalter ohne
Reaktion
Logik:
Defekter Schalter, schlechte oder fehlende Anschliisse, entladene Batterie
Diagnose und Reparatur:
Siehe die entsprechenden Zeichnungen im Anhang.
1. Not-Aus-Schalter betatigen, um den Not-Aus-Zustand aufzuheben. Gleichstrom-
Schutzschalter EINSCHALTEN, falls er ausgeldst wurde.
2. Die jeweilige Digitalanzeige oder den Bedienschalter am Stromaggregat betatigen, wenn
ein Fernbedienungsschalter nicht anspricht, bzw. umgekehrt.
3. Falls kein Bedienschalter funktioniert, Batterieanschliisse warten (Anschliisse je nach
Bedarf saubern und festziehen), Batterie wieder aufladen oder austauschen oder
beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt 5.3 auf Seite 47).
6.4.2 Kein Code - Anlasser riickt ein und aus
Logik:
Zu niedrige Andrehspannung
Diagnose und Reparatur:
1. Die Zapfwellenkupplung ausriicken, falls vorhanden.
2. Batterieanschlisse warten (Anschlisse je nach Bedarf sdubern und festziehen), Batterie
wieder aufladen oder austauschen oder beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt
5.3 auf Seite 47).
6.4.3 Kein Code - Anlasserbatterien halten keine Ladung
Logik:
Batterie, Batterieanschlisse oder Ladesystem mangelhaft
Diagnose und Reparatur:
Siehe die entsprechenden Zeichnungen im Anhang.
1. Batterieanschlisse warten (Anschlisse je nach Bedarf sdubern und festziehen), Batterie
wieder aufladen oder austauschen oder beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt
5.3 auf Seite 47).
2. Auf parasitare Batterieverbraucher prifen und diese abklemmen.
6.4.4 Kein Code - Kein Wechselstrom bei laufendem

Stromaggregat
Logik:

Ein Schutzschalter ist ausgeschaltet oder defekt oder hat ausgelost oder das Stromaggregat ist
nicht ordnungsgemaf angeschlossen

Diagnose und Reparatur:
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6.4.5

6.4.6

Siehe die entsprechenden Zeichnungen im Anhang.

1. Den Schutzschalter des Stromaggregats zurlicksetzen, einschalten oder reparieren, falls er
ausgeschaltet ist oder ausgeldst hat.

2. Alle anderen Schutzschalter im Wechselstromversorgungssystem zuriicksetzen,
einschalten oder reparieren, die ausgeschaltet sind oder ausgeldst haben.

3. Falls das Stromaggregat einen manuellen Spannungsregler besitzt, den Schalter fiir die
manuelle Spannungsregelung in die Automatikstellung dricken.

Code Nr. 3 - Wartungsprufung

Logik:

Eine Stérung mit einem zweistelligen Stérungscode ist aufgetreten.
Diagnose und Reparatur:

Einmal den STOP-Schalter driicken. Die Statusanzeige blinkt mit dem zweistelligen
Abschaltcode. Es handelt sich dabei um einen in diesem Abschnitt beschriebenen Code. (Gilt
nicht fiir die Digitalanzeige.)

Code Nr. 4 - Andrehzeit zu lang
Mogliche Ursache:
Die Anlasszeit Gberschreitet, je nach Motortemperatur, 20 bis 60 Sekunden.
Diagnose und Reparatur:
1. Die Zapfwellenkupplung ausrticken, falls vorhanden.

2. Kraftstoffstand prifen und bei Bedarf betanken.

(&= HINWEIS: Die Kraftstoffférdermengen des Stromaggregats sind moglicherweise groRer

als die des Antriebsmotors.
3. Etwaige geschlossene Kraftstoffvor- und -riicklaufventile 6ffnen.

4. Kraftstoffanlage des Motors wenigstens 30 Sekunden lang vorflllen, siehe hierzu
"Vorpumpen des Kraftstoffsystem" im Kapitel "Wartung".

5. Batterieanschlisse warten (Anschliisse je nach Bedarf sdubern und festziehen), Batterie
wieder aufladen oder austauschen oder beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt
5.3 auf Seite 47).

6. Verstopfungen des Ansaugtrakts und der Auspuffanlage beseitigen.

7. Alle Kraftstoffverschraubungen auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und nach Bedarf
festziehen.

8. Kraftstofffilter austauschen und Motor vorpumpen, siehe "Kraftstofffilter entwassern" im
Kapitel "Wartung".

9. Sofern vorhanden, Motor-Luftfilter prifen und Verstopfungen entfernen.

10. Auf verschmutzten Kraftstoff prifen; hierzu den Motor an eine Kraftstoffquelle bekannt
guter Qualitat anschlief3en.

11. Motorél gegen ein Ol mit umgebungstemperaturgeeigneter Viskositat austauschen
(Abschnitt 5.4 auf Seite 48). Hohe Olviskositat kann die Anlaufdrehzahl verlangsamen.
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6.4.7 Code Nr. 5 - Warnabschaltung aufgrund von
Kohlenmonoxid
Logik:
Gefahrliche Kohlenmonoxidkonzentration im Boot.
Diagnose und Reparatur:

Alle Personen sofort an die frische Luft bringen und in arztliche Behandlung begeben.

6.4.8 Code Nr. 6 - Olstand zu hoch oder niedrig
Logik:

Der Motordl-Fullstand liegt zu hoch oder zu niedrig.
Diagnose und Reparatur:
1. Nach Bedarf Ol nachfiillen oder ablassen und auf Undichtigkeiten priifen.

2. Kontaktieren Sie den Cummins Onan Vertragskundendienst, falls der Olstand zu hoch liegt
und das Ol Wasser und Kiihimittel enthalt.

6.4.9 Code Nr. 7 - Verlust des Rohwasserflusses
Logik:
Zu niedriger Rohwasserdruck im Warmetauscher
Diagnose und Reparatur:
1. Das Seeventil 6ffnen.

2. Seewassersieb auf Verstopfungen prifen und gegebenenfalls reinigen. Befindet sich das
Sieb Uber der Wasserlinie, dieses mit Wasser fiillen, um das Ansaugen zu unterstitzen.

3. Auf abgerissene, geknickte oder undichte Schlauche priifen und diese wieder anschlief3en,
anders verlegen oder ersetzen.

4. Rohwasser-Laufrad auf Verschleif prifen und nach Bedarf ersetzen.

5. Die Unterseite des Rumpfs auf etwaige Verstopfungen an der Auflenhautverschraubung
prufen.

6.4.10 Code Nr. 12 - Wechselstromspannung zu hoch
Logik:
Nach vorgenommener Regelung springt die Ausgangsspannung fir 75 Millisekunden auf 125%
der Nennspannung oder 3 Sekunden lang auf 115% der Nennspannung.
Diagnose und Reparatur:
1. Gilt nicht fir Generatoren mit PMG-Erregung.

2. Auf einen ausgeldsten Stromaggregat-Schutzschalter Uberprifen, diesen bei Bedarf
zurlcksetzen und Generator mit weniger Verbrauchern betreiben. (Ein unter Last
ausgeldster Schutzschalter kann zu Gberhéhter Spannung des Stromaggregats fihren.)

3. Alle Kraftstoffverschraubungen und -filter auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und nach
Bedarf festziehen. (Luftblasen kdnnen Frequenz und Spannung des Stromaggregats
stérend beeinflussen.)
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4.

Kraftstoffanlage des Motors wenigstens 30 Sekunden lang vorflllen, siehe hierzu
"Vorpumpen des Kraftstoffsystems" im Kapitel "Wartung".

Leitungsschutzschalter des Stromaggregats auf OFF (AUS) stellen und Stromaggregat
starten. Bei normaler Ausgangsspannung liegt das Problem in Fremdstromkreisen
aulerhalb des Stromaggregats. Fall keine Spannung vorhanden ist, den Cummins Onan
Vertragskundendienst kontaktieren.

6.4.11 Code Nr. 13 - Wechselstromspannung zu niedrig
Logik:

Nach Spannungsregelung fallt die die Ausgangsspannung 5 Sekunden lang unter 90% der
Nennspannung ab.

Diagnose und Reparatur:

1.
2.

3.

Gilt nicht fir Generatoren mit PMG-Erregung.

Leitungsschutzschalter des Stromaggregats in die Stellung OFF (Aus) driicken und die
Zapfwelle abtrennen, sofern vorhanden. Wenn das Stromaggregat jetzt lauft und Spannung
und Frequenz normal sind, die Anzahl der elektrischen und mechanischen (Zapfwelle)
Verbraucher verringern. Fall keine Spannung vorhanden ist, einen Cummins
Vertragskundendienst kontaktieren.

Kraftstoffstand priifen und bei Bedarf betanken.

(&= HINWEIS: Die Kraftstofffordermengen des Stromaggregats sind moglicherweise groRer

6.4.12

als dies des Antriebsmotors.

4. Verstopfungen des Ansaugtrakts und der Abgasanlage beseitigen.

5. Motorkraftstoffsystem mindestens 30 Sekunden lang vorpumpen.

6. Alle Kraftstoffverschraubungen und -filter auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und je nach

7.

Bedarf festziehen. (Luftblasen kénnen Frequenz und Spannung des Stromaggregats
stérend beeinflussen.)

Kraftstofffilter ersetzen und erneut vorpumpen.

Code Nr. 14 - Wechselstromfrequenz zu hoch
Logik:

Nach dem Einricken des Anlassers stieg die Frequenz 40 Millisekunden lang auf mehr als 70
Hz bzw. 6 Sekunden lang auf mehr als 2 % Uber den Nennwert.

Diagnose und Reparatur:

1.

Auf einen ausgeldsten Stromaggregat-Schutzschalter Uberprifen, diesen bei Bedarf
zurlcksetzen und Generator mit weniger Verbrauchern betreiben.

(&= HINWEIS: Eine Schutzschalterausldésung unter Last kann zu einem Uberschwingen der

2.

Frequenz fiihren.

Alle Kraftstoffverschraubungen und -filter auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und nach
Bedarf festziehen.

(&= HINWEIS: Luftblasen kdnnen zu Frequenzstérungen fiihren.
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6.4.13

&

&

6.4.14

6.4.15

6.4.16

Code Nr. 15 - Wechselstromfrequenz zu niedrig
Logik:

Wahrend des Normalbetriebs sank die Frequenz mehr als 8 Sekunden lang auf weniger als
90 % des Nennwerts.

Diagnose und Reparatur:

1. Den Leitungsschutzschalter des Stromaggregats in die Stellung OFF (Aus) driicken und die
Zapfwelle trennen, sofern vorhanden. Wenn das Stromaggregat jetzt lauft, die Anzahl der
elektrischen und mechanischen (Zapfwelle) Verbraucher verringern, vor allem diejenigen
mit hohen Motoranlauflasten, wie z. B. Klimaanlagen.

2. Kraftstoffstand prifen und bei Bedarf betanken.

HINWEIS: Die Kraftstofffordermengen des Stromaggregats sind méglicherweise groRer
als die des Antriebsmotors, so dass dem Stromaggregat vor dem
Antriebsmotor der Kraftstoff ausgeht.

3. Verstopfungen des Ansaugtrakts und der Abgasanlage beseitigen.

4. Kraftstoffanlage des Motors wenigstens 30 Sekunden lang vorflllen, siehe hierzu
"Vorpumpen des Kraftstoffsystem" im Kapitel "Wartung".

5. Alle Kraftstoffverschraubungen auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und nach Bedarf
festziehen.

HINWEIS: Luftblasen kdnnen zu Frequenz- und Spannungsstérungen fithren.

6. Kraftstofffiter austauschen und Motor vorpumpen, siehe hierzu "Kraftstofffilter
austauschen" im Kapitel "Wartung".

7. Auf verschmutzten Kraftstoff prifen; hierzu den Motor an eine Kraftstoffquelle bekannt
guter Qualitat anschlielRen.

8. Sofern vorhanden, Motor-Luftfilter prifen und Verstopfungen entfernen.

Code Nr. 16 - Motorstorung

Siehe Abschnitt 6.5 auf Seite 83.

Code Nr. 27 - Verlust der Wechselspannungserfassung
Logik:

Das Steuergerat des Stromaggregats erfasst bei normaler Spannungsregelung keine
Wechselspannung mehr, obwohl das Feld normal funktioniert und die Frequenz mindestens 40
Hz betragt.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 29 - Batteriespannung zu hoch
Logik:

Bei der Inbetriebnahme hat das Steuergerdt des Stromaggregats erkannt, dass die
Batteriesystemspannung mehr als 19,2 Volt (12-V Gleichstromanlage) bzw. mehr als 32,2 Volt
(24-Volt-Anlage) betrug.
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Diagnose und Reparatur:

1. Die Anschlisse der Batteriegruppe prifen und ggf. wieder anschlieRen, um je nach
Ausflihrung des Stromaggregats 12 Volt bzw. 24 Volt zu liefern.

2. Einen niedrigeren Schnellladungsstrom wahlen (externes Ladesystem).

6.4.17 Code Nr. 32 - Anlassstorung
Logik:
Die Steuerung des Stromaggregats erfasst 3 Sekunden lang keine Anlassdrehzahl.
Diagnose und Reparatur:

1. Die Zapfwellenkupplung ausriicken, falls vorhanden.

2. Die Antriebsmotoren laufen lassen und dabei versuchen, das Stromaggregat anzulassen.
lhre Ladegeneratoren sind eventuell in der Lage, eine ausreichend hohe
Batterieklemmenspannung aufrecht zu erhalten, um das Stromaggregat anzulassen.

3. Batterie warten (Batterieanschlisse je nach Bedarf sadubern und festziehen), Batterie
wieder aufladen oder austauschen oder beschadigte Batteriekabel ersetzen) (Abschnitt
5.3 auf Seite 47).

4. Motorél gegen ein Ol mit umgebungstemperaturgeeigneter Viskositdt austauschen
(Abschnitt 5.4 auf Seite 48).

(&> HINWEIS: Eine hohe Olviskositit kann die Anlaufdrehzahl verlangsamen.

6.4.18 Code Nr. 35 - Steuerkartenausfall - EE
Logik:
Wahrend der Inbetriebnahme hat das Steuergerat des Stromaggregats einen EE-Speicherfehler
erkannt.
Diagnose und Reparatur:
Einen Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

6.4.19 Code Nr. 36 - Unbekannte Abschaltung
Logik:
Das Steuergerat des Stromaggregats hat diese Stoérung ermittelt, weil die Motordrehzahl 0,5
Sekunden lang unter 1000 U/min gesunken ist. Verursacht wurde dies jedoch nicht durch das
Stromaggregat oder die Motorsteuerung.
Diagnose und Reparatur:

1. Auf mechanische Schaden priifen und bei Bedarf warten.

2. Den Leitungsschutzschalter des Stromaggregats in die Stellung OFF (Aus) driicken und die
Zapfwelle trennen, sofern vorhanden. Wenn das Stromaggregat jetzt lauft, Anzahl der
elektrischen und mechanischen (Zapfwelle) Verbraucher verringern.

3. Den Kraftstoffstand prifen und bei Bedarf betanken.

(&= HINWEIS: Die Kraftstoffférdermengen des Stromaggregats sind moglicherweise groRer
als die des Antriebsmotors.
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6.4.20

6.4.21

6.4.22

6.4.23

4. Kraftstoffanlage des Motors wenigstens 30 Sekunden lang vorflllen, siehe hierzu
"Vorpumpen des Kraftstoffsystem" im Kapitel "Wartung".

5. Verstopfungen des Ansaugtrakts und der Auspuffanlage beseitigen.

6. Alle Kraftstoffverschraubungen auf Kraftstoff- und Luftlecks prifen und je nach Bedarf
festziehen.

7. Kraftstofffilter austauschen und Motor vorpumpen, siehe hierzu "Kraftstofffilter
austauschen" im Kapitel "Wartung".

8. Sofern vorhanden, Motor-Luftfilter prifen und etwaige Verstopfungen entfernen.

Code Nr. 37 - Unzulassige Konfiguration des
Stromaggregats
Logik:

Das Steuergerat des Stromaggregats ist nicht ordnungsgemal fur das Stromaggregat
konfiguriert.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 43 - Steuerkartenausfall - RAM

Logik:

Wahrend der Inbetriebnahme hat das Steuergerdt des Stromaggregats einen RAM-
Speicherfehler erkannt.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 45 - Verlust der Drehzahlerfassung
Logik:

Nach dem Startvorgang erhalt das Steuergerat des Stromaggregats 0,25 Sekunden lang keine
Drehzahlmeldung.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. 46 - Stromaggregat uberlastet
Logik:

Das Steuergerat des Stromaggregats hat das Stromaggregat abgeschaltet, weil die Motorlast
zehn Sekunden lang mehr als 135 Prozent des Nennwerts fir das Stromaggregat betrug.

Diagnose und Reparatur:

Anzahl der elektrischen und mechanischen (Zapfwelle) Verbraucher des Stromaggregats
verringern.
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6.4.24

6.4.25

6.4.26

6.4.27

6.4.28

Code Nr. 57 - UbermiRiges Vorpumpen
Logik:

Ein Direkt- oder Fernbedienungsschalter wurde langer als funf Minuten in der Vorpumpstellung
gehalten.

Diagnose und Reparatur:

Prifen, ob ein Gegenstand einen Bedienschalter (der Direkt- oder Fernbedienung) in der
Vorpumpstellung blockiert, und den Gegenstand ggf. entfernen.

Code Nr. 58 - Abgastemperatur zu hoch
Logik:

Aufgrund mangelnder Wasserzufuhr zum Abgas-Wasser-Mischer lag die Abgastemperatur Uber
dem zulassigen Grenzwert.

Diagnose und Reparatur:
1. Seeventil 6ffnen.

2. Auf abgerissene, geknickte oder undichte Wasserschlauche prifen und diese wieder
anschlieRen, anders verlegen oder ersetzen.

3. Seewassersieb auf Verstopfungen prifen und gegebenenfalls reinigen. Falls sich das
Seewassersieb Uber der Wasserlinie befindet, bewassern, um das Vorpumpen zu
erleichtern.

4. Vakuumbrecher (falls vorhanden) auf ordnungsgemafRe Funktion Uberprufen.
5. Rohwasser-Laufrad auf Verschleil® priifen und nach Bedarf ersetzen.

6. Warmetauscher reinigen.

Code Nr. 59 - Kihimittelstand zu niedrig
Logik:

Der Motorkihimittelstand ist unter den wahlweise erhaltlichen Kuhlmittel-Fullstandsensor
gesunken.

Diagnose und Reparatur:

Nach Bedarf Kiihimittel auffiillen und Undichtigkeiten reparieren.

Code Nr. 61 - Externe Abschaltung

Logik:

Das Stromaggregat wurde durch eine Brandbekdmpfungsanlage oder andere externe
Steuerung abgeschaltet.

Diagnose und Reparatur:

Alle erforderlichen Reparaturen am Stromaggregat und an den angeschlossenen Geraten
durchfiihren. Externe Steuerung zurticksetzen, die das Stromaggregat abgeschaltet hat.

Code Nr. 72 - Verlust der NIM-Kommunikation

Logik:
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6.5

6.5.1

Das Steuergerat des Stromaggregats konnte 15 Sekunden lang nicht mit dem NIM
kommunizieren.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Motor-Fehlercode Nr. 16

Bei Auftreten dieses Fehlers auf INFO (erscheint nur bei diesem Fehler) dricken, um die
Ansicht FAULT INFO (Fehlerinfo) mit einer Beschreibung des Motorfehlers aufzurufen.
Jeweilige Stérung auf den folgenden Seiten suchen und die entsprechenden
KorrekturmalRnahmen ergreifen.

Falls das Problem trotz der KorrekturmalRnahmen nicht behoben werden kann, den Cummins
Onan Vertragskundendienst kontaktieren. Weitere Informationen sind Abschnitt 2.4 auf Seite
17 zu entnehmen.

SPN- und FMI-Nummern der Stdérung notieren, damit der Wartungstechniker eine bessere
Vorstellung davon erhalt, welche Werkzeuge und Ersatzteile er mitbringen muss.

FAULT
Engine Fault

Fault No. 16
Hour 10000.1

{BACK[INFO [ALARM[ HIST

4
FAULT INFO
Engine Coolant
Temperature
Above Normal
SPN: 110 FMI: O

{BACK

ABBILDUNG 34. ANZEIGE BEI MOTOR-FEHLERCODE 16.

Code Nr. SPN: 1, FMI: 0 - Motorstorung uber normal
Logik:

Keine Kommunikation zwischen Motorsteuergerat und NIM.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.
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6.5.2 Code Nr. SPN: 97, FMI: 0 - Wasser-In-Kraftstoff-Anzeige
uber normal
Logik:
Im Kraftstoffabscheider ist Wasser vorhanden.
Diagnose und Reparatur:
Wasser aus dem Kraftstoffabscheider ablassen, siehe hierzu "Kraftstofffilter entwassern" im
Kapitel "Wartung".
6.5.3 Code Nr. SPN: 100, FMI: 1 - Motoroldruck unter normal
Logik:
Der Motoréldruck betragt — je nach Motordrehzahl — weniger als 24 bis 51 psi (165 bis 350
kPa).
Diagnose und Reparatur:
Motordl-Fiillstand priifen und nach Bedarf Ol nachfiillen oder ablassen. Etwaige Olleckstellen
beseitigen (Abschnitt 5.2.3 auf Seite 45).
6.5.4 Code Nr. SPN: 110, FMI: 0 - Motorkuhimitteltemperatur
uber normal
Logik:
Die Motorkuhlmitteltemperatur betragt mehr als 118 °C.
Diagnose und Reparatur:
1. Seewassersieb auf Verstopfungen prifen und gegebenenfalls reinigen. Befindet sich das
Sieb Uber der Wasserlinie, dieses mit Wasser flllen, um das Ansaugen zu unterstitzen.
2. Den Motorkihimittelstand prifen und nach Bedarf Kuahimittel nachfiillen. Etwaige
KihImittelundichtigkeiten reparieren.
3. Auf abgerissene, geknickte oder undichte Wasserschlduche prifen und diese wieder
anschlie®en, anders verlegen oder ersetzen.
4. Vakuumbrecher (falls vorhanden) auf ordnungsgemalfie Funktion Uberprifen (Abschnitt
5.8.3).
5. Rohwasser-Laufrad auf Verschleil® Gberprifen und ggf. ersetzen.
6. Unterseite des Rumpfs auf Verstopfungen an der Auf3enhautverschraubung prifen.
6.5.5 SPN-Codenummer: 190, FMI: 0 - Uberhéhte Motordrehzahl
Logik:
Motordrehzahl betrug mehr als 3400 U/min.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.
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6.5.6 SPN-Codenummer: 629, FMI: 13 - Bereichsuberschreitung
Steuergerat 1

Logik:
Das Motorsteuergerat bedarf der Neukalibrierung
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

6.5.7 Codenummer SPN: 970, FMI: 31 - Steuerschalter
Motorabschaltung

Logik:
Ein externes Steuergerat hat ein Abschaltsignal an das Motorsteuergerat tbermittelt.
Diagnose und Reparatur:

Ursache der Abschaltung ermitteln, geeignete Korrekturen und Reparaturen durchfiihren und
das externe Steuergerat in den Ruhezustand versetzen.

6.5.8 Code Nr. SPN: 1076, FMI: 3 - Einspritzpumpenventil,
Spannung auBerhalb des Sollbereichs

Logik:
Kurzschluss oder Unterbrechung des Sensors oder der Verdrahtung.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

6.5.9 Code Nr. SPN: 1076, FMI: 5 - Einspritzpumpenventil,
Stromstarke auRerhalb des Sollbereichs

Logik:
Stromkreisunterbrechung des Einspritzpumpen-Regelventils.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

6.5.10 Code Nr. SPN: 1076, FMI: 6 - Einspritzpumpenventil,
Stromstarke auBerhalb des Sollbereichs
Logik:
Stromkreisunterbrechung oder Masseschluss des Einspritzpumpen-Regelventils.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.
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6.5.11

6.5.12

6.5.13

6.5.14

6.5.15

6.5.16

Code Nr. SPN: 1076, FMI: 5 - Einspritzpumpenventil,
anormale Anderungsgeschwindigkeit

Logik:

Stromkreiswiderstand des Einspritzpumpen-Regelventils.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. SPN: 1076, FMI: 5 - Einspritzpumpenventil,
Bereichsuiberschreitung

Logik:

Stromkreiswiderstand des Einspritzpumpen-Regelventils wegen Steckverbinder.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. SPN: 1109, FMI: 31 - Bevorstehende Abschaltung
Logik:

Schutzkreis des Motorsteuergerats steht vor der Abschaltung (noch 30 Sekunden) - Zustand
nicht verfugbar.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. SPN: 1110, FMI: 31 - Motorabschaltung erfolgt
Logik:

Schutzkreis des Motorsteuergerats hat abgeschaltet - Zustand nicht verfuigbar.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. SPN: 1569, FMI: 31 - Motordrehmoment
gedrosselt

Logik:

Es existiert ein Drosselungszustand - Kiihimitteltemperatur, Oldruck und Kraftstofftemperatur
prufen.

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. SPN:2000, FMI: 06 - Steuergerat fehlerhaft,
Stromstarke auBerhalb des Sollbereichs

Logik:
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6.6

6.6.1

6.6.2

Fehlfunktion des Steuergerats
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Fehlersuche bei Motor-Voralarmen

Die VORALARM-Statusleuchte beginnt zu blinken, wenn bestimmte Motorbetriebszustande
Grenzen erreichen, die eine Motorabschaltung zur Folge haben. Um Informationen Uber den
Voralarm-Zustand anzuzeigen, die Taste FAULT (Fehler) in der Ansicht GEN STATUS
(Stromaggregatstatus) driicken. Anschliefend die Taste ALARM driicken, um die Voralarm-
Ansicht PRE-ALARM anzuzeigen. Jeweilige Stérung auf den folgenden Seiten dieses
Abschnitts suchen und die entsprechenden Korrekturmaf3nahmen ergreifen.

Falls das Problem trotz der KorrekturmalRnahmen nicht behoben werden kann, den Cummins
Onan Vertragskundendienst kontaktieren. Siehe Abschnitt 2.4 auf Seite 17.

SPN- und FMI-Nummern des Voralarms notieren, damit der Wartungstechniker eine bessere
Vorstellung davon erhalt, welche Werkzeuge und Ersatzteile er mitbringen muss.

FAULT
No Active Faults

GACKIIINACARMIHIST
' i
PRE-ALARM PRE-ALARM
Engine Coolant
Ter%lperature No Active Alarms

Above Normal

SPN: 110 FMI: O

ABBILDUNG 35. VORALARM-ANSICHT ANZEIGEN

Code Nr. SPN: 97, FMI: 16 - Wasser-In-Kraftstoff-Anzeige
uber normal

Logik:
Im Kraftstoffabscheider ist Wasser vorhanden.
Diagnose und Reparatur:

Wasser aus dem Kraftstoffabscheider ablassen, siehe hierzu "Kraftstofffilter entwassern" im
Kapitel "Wartung".

Code Nr. SPN: 100, FMI: 3 - Motoroldruck, Spannung
auBerhalb des Sollbereichs

Logik:

Kurzschluss oder Unterbrechung des Sensors oder der Verdrahtung.
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6.6.3

6.6.4

6.6.5

6.6.6

6.6.7

Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. SPN: 100, FMI: 4 - Motoroldruck, Spannung
auflerhalb des Sollbereichs

Logik:
Motordldrucksensor oder Verdrahtung unterbrochen oder an Masse kurzgeschlossen.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. SPN: 100, FMI:18 - Motoroldruck unter normal

Logik:

Der Motordldruck betragt — je nach Motordrehzahl — weniger als 24 bis 51 psi (165 bis 350
kPa).

Diagnose und Reparatur:

Motoré-Fiillstand priifen und nach Bedarf Ol nachfiillen oder ablassen. Etwaige Olleckstellen
beseitigen (Abschnitt 5.2.3 auf Seite 45).

Code Nr. SPN: 105, FMI: 3 - Ansaugkrummertemperatur,
Spannung auBerhalb des Sollbereichs

Logik:

Kurzschluss oder Unterbrechung des Sensors oder der Verdrahtung.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.

Code Nr. SPN: 105, FMI: 16 - Ansaugkrimmertemperatur
uber normal

Logik:
Ansaugkrimmertemperatur Gber 150 °C
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.

Code Nr. SPN: 110, FMI: 3 - Motorkiihimitteltemperatur,
Spannung auBerhalb des Sollbereichs

Logik:
Kurzschluss oder Unterbrechung des Sensors oder der Verdrahtung.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
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6.6.8 Code Nr. SPN: 110, FMI: 4 - Motorkuhimitteltemperatur,
Spannung aufBerhalb des Sollbereichs

Logik:
Masseschluss des Sensors oder der Verdrahtung.
Diagnose und Reparatur:

Den Cummins-Onan-Vertragskundendienst zu Rate ziehen.

6.6.9 Code Nr. SPN: 110, FMI: 15 - Motorkuhlmitteltemperatur
uber normal

Logik:
MotorkUhlmitteltemperatur liegt Giber 108 °C (226 °F)
Diagnose und Reparatur:

1. Seewassersieb auf Verstopfungen prifen und gegebenenfalls reinigen. Befindet sich das
Sieb Uber der Wasserlinie, dieses mit Wasser fillen, um das Ansaugen zu unterstitzen.

2. Den Motorkihimittelstand prifen und nach Bedarf Kihimittel nachfiillen. Etwaige
KUhImittelundichtigkeiten reparieren.

3. Auf abgerissene, geknickte oder undichte Wasserschlduche prifen und diese wieder
anschlieRen, anders verlegen oder ersetzen.

4. Vakuumbrecher (falls vorhanden) auf ordnungsgemalfie Funktion Uberprifen (Abschnitt
5.8.3 auf Seite 58).

5. Rohwasser-Laufrad auf Verschleil} prifen und bei Bedarf ersetzen.

6. Unterseite des Rumpfs auf Verstopfungen an der Aufienhautverschraubung priifen.

6.6.10 Code Nr. SPN: 110, FMI: 16 - Motorkuhlmitteltemperatur
uber normal

Logik:
Die Motorkihlmitteltemperatur betragt mehr als 113 °C.
Diagnose und Reparatur:

1. Seewassersieb auf Verstopfungen prifen und gegebenenfalls reinigen. Befindet sich das
Sieb Uber der Wasserlinie, dieses mit Wasser flllen, um das Ansaugen zu unterstiitzen.

2. Den Motorkihimittelstand prifen und nach Bedarf Kihimittel nachfiillen. Etwaige
Kuhlmittelundichtigkeiten reparieren.

3. Auf abgerissene, geknickte oder undichte Wasserschlauche prifen und diese wieder
anschlieRen, anders verlegen oder ersetzen.

4. Vakuumbrecher (falls vorhanden) auf ordnungsgemalie Funktion Uberprifen (Abschnitt
5.8.3 auf Seite 58).

5. Rohwasser-Laufrad auf Verschleil® priifen und bei Bedarf ersetzen.

6. Unterseite des Rumpfs auf Verstopfungen an der Auf3enhautverschraubung prifen.
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6.6.11 Code Nr. SPN: 158, FMI: 17 - Batterieleistung unter normal
Logik:
Steuergerat kann nicht abschalten.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
6.6.12 Code Nr. SPN: 174, FMI: 3 - Kraftstofftemperatur,
Spannung aufBerhalb des Sollbereichs
Logik:
Kurzschluss oder Unterbrechung des Sensors oder der Verdrahtung.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
6.6.13 Code Nr. SPN: 174, FMI: 4 - Kraftstofftemperatur,
Spannung auBerhalb des Sollbereichs
Logik:
Kurzschluss oder Unterbrechung des Sensors oder der Verdrahtung.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
6.6.14 Code Nr. SPN: 174, FMI: 16 - Kraftstofftemperatur tber
normal
Logik:
Ruicklaufkraftstofftemperatur betragt mehr als 120 °C.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
6.6.15 Code Nr. SPN: 190, FMI: 16 - Motordrehzahl Giber normal
Logik:
Motordrehzahl betrug mehr als 3000 U/min.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
6.6.16 Code Nr. SPN: 620, FMI: 3 - 5-Volt-Gleichstromzufuhr,
Spannung auBerhalb des Sollbereichs
Logik:
Kurzschluss der 5-V-Zufuhr an B+
Diagnose und Reparatur:
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Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
6.6.17 Code Nr. SPN: 620, FMI: 4 - 5-Volt-Gleichstromzufuhr,
Spannung auBerhalb des Sollbereichs
Logik:
Kurzschluss der 5-V-Zufuhr an Masse.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
6.6.18 Code Nr. SPN: 637, FMI: 2 - Kurbelwinkelsensor, Daten
fehlerhaft
Logik:
UberméaRiges Signalrauschen.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
6.6.19 Code Nr. SPN: 637, FMI: 10 - Kurbelwellensensor
(Steuerzeiten), anormale Anderungsgeschwindigkeit
Logik:
Falsches Signalschema.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
6.6.20 Code Nr. SPN: 1569, FMI: 31 - Motordrosselschalter
Logik:
Ein externer Drosseleingang wurde aktiviert.
Diagnose und Reparatur:
Cummins Onan Vertragskundendienst kontaktieren.
6.6.21 Code Nr. SPN: 1076, FMI: 0 - Einspritzpumpenventil uber

normal

Logik:

SchlieRdauer zu lang.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
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6.6.22 Code Nr. SPN: 1076, FMI: 1 - Einspritzpumpenventil Uber
normal
Logik:
SchlieRdauer zu kurz.
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.

6.6.23 Code Nr. SPN: 1076, FMI: 7 - Einspritzpumpenventil iber
normal
Logik:
Steuergerat hat kein SchlieRen erkannt
Diagnose und Reparatur:

Cummins Onan Vertragskundendienst konsultieren.
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Technische Daten

7.1

MDDCD

TABELLE 3. TECHNISCHE DATEN DES STROMAGGREGATS

Technische Daten MDDCA, MDDCB, MDDCC und

BESCHREIBUNG

MDDCA

MDDCB

MDDCC

MDDCD

Wechselstromgener
ator

Einlager-Generator, 4-
polig, birstenlos

Einlager-Generator, 4-
polig, birstenlos

Einlager-Generator, 4-
polig, blrstenlos

Einlager-Generator, 4-
polig, blrstenlos

Installationszeichnu
ng

0500-3799

0500-3799

0500-3799

0500-3800

John Deere, 4-Takt-

John Deere, 4-Takt-

John Deere, 4-Takt-

John Deere, 4-Takt-

Motor Turbodiesel, Turbodiesel, Turbodiesel, Turbodiesel,
wassergekuhlt wassergekuhlt wassergekuhlt wassergekuhlt
Modell 4045TFM 4045TFM 4045TFM 6068TFM

Ausgangsleistung
(Motorleistung)

60 Hz 107 PS/80 kW 107 PS/80 kW 107 PS/80 kW 162 PS/121 kW
50 Hz 82 PS/61 kW 82 PS/61 kW 82 PS/61 kW 131 PS/98 kW
Nenndrehzahl

60 Hz 1800 1800 1800 1800

50 Hz - - - -
Zylinderanzahl 4 4 4 6
Bohrung 106,5 mm (4.19 in) 106,5 mm (4.19 in) 106,5 mm (4.19 in) 106,5 mm (4.19 in)
Hub 127 mm (5 in) 127 mm (5 in) 127 mm (5 in) 127 mm (5 in)
Hubraum 4,51(275in% 4,51(275in% 4,51(275in% 6,8 1(415in°
KRAFTSTOFF:

Biodiesel-Tauglichkeit

Spez. C und héher

Spez. C und héher

Spez. C und héher

Spez. C und héher

Verbrauch - 60 Hz

Volllast

12,9 I/h (3.4 gal/hr)

16,7 lh (4.4 gal/hr)

19,7 I/h (5.2 gal/hr)

24,2 I/h (6.4 gal/hr)

Halblast

7,2 I/h (1.9 gal/hr)

9,1 I/h (2.4 galihr)

10,6 I/h (2.8 gal/hr)

13,2 I/h (3.5 gal/hr)

Verbrauch - 50 Hz

Volllast

Halblast

Max.
Kraftstoffpumpenhub

Min.
Kraftstoffvorlaufdruck

- 3,5 psi

- 3,5 psi

- 3,5 psi

- 3,5 psi

Min.
Kraftstoffvorlaufdruck
mit Zusatzpumpe

- 8,5 psi

- 8,5 psi

- 8,5 psi

- 8,5 psi
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BESCHREIBUNG

MDDCA

MDDCB

MDDCC

MDDCD

Max. Forderhdhe tber
Vorforderdruck

3m (10 ft)

3m (10 ft)

3m (10 ft)

3m (10 ft)

Empfohlene
Kraftstoffleitungsgrof
e

Max.
Kraftstoffricklaufdruck
(Drosselung)

3 psi

3 psi

3 psi

3 psi

SCHMIERUNG:

Fillmenge Motordl

12,61 (13.3 qt)

12,61 (13.3 qt)

12,61(13.3 qt)

19,41 (20.5 qt)

Maximaler
Beugungswinkel in
jede Richtigung

Durchgehend

30°

30°

30°

30°

Unterbrochen

30°

30°

30°

30°

KUHLUNG:

KuhImittelfilimenge

141 (15 qt)

141 (15 qt)

141 (15 qt)

301 (32 qt)

KiihIimittel-
Stromungsrate

60 Hz

94 I/min (25 gal/min)

94 I/min (25 gal/min)

94 I/min (25 gal/min)

125 I/min (33 gal/min)

50 Hz

Rohwasser-
Stromungsrate

60 Hz

83 I/min (22 gal/min)

83 I/min (22 gal/min)

83 I/min (22 gal/min)

83 I/min (22 gal/min)

50 Hz

Min. Rohwasser-
Vorlaufdruck

- 4 psi

- 4 psi

- 4 psi

- 4 psi

Max. Druckabfall tGber
Kielklhlerein- und -
auslassverbindung

4 psi

4 psi

4 psi

4 psi

Warmeabfuhr an das
KiihImittel

60 Hz

888 Kcal/min (3523
BTU/min)

888 Kcal/min (3523
BTU/min)

888 Kcal/min (3523
BTU/min)

1477 Kcal/min (5863
BTU/min)

50 Hz

Thermostat-
Offnungstemperatur

82 °C (180 °F)

82 °C (180 °F)

82 °C (180 °F)

82 °C (180 °F)

Temperatur bei
Thermostat-
Voll6ffnung

95 °C (203 °F)

95 °C (203 °F)

95 °C (203 °F)

95 °C (203 °F)

Empfohlener
Druckverschluss

70 kPA (10 psi)

70 kPA (10 psi)

70 kPA (10 psi)

70 kPA (10 psi)

LUFTMENGE
STROMAGGREGAT:

Ansaugluftdurchsatz

5,2 m*/min (184
ft*/min)

5,2 m®*/min (184
ft*/min)

5,2 m*/min (184
ft*/min)

10,7 m*/min (378
ft*/min)
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BESCHREIBUNG

MDDCA

MDDCB

MDDCC

MDDCD

Warmeabfuhr an die
Umgebung

60 Hz

243 Kcal/min (965

Btu/min)

281 Kcal/min (1116

Btu/min)

306 Kcal/min (1216

Btu/min)

416 Kcal/min (1651
Btu/min)

50 Hz

ABGASANLAGE:

Max.
Abgasgegendruck

2,2 in Hg

2,2 in Hg

2,2 in Hg

2,2 in Hg

Trockener
Abgasstrom

13,1 m*min (463

ft*/min)

13,1 m%min (463

ft*/min)

13,1 m*min (463

ft*/min)

24 m*/min (848
ft*/min)

Trockene
Abgastemperatur

476 °C (889 °F)

476 °C (889 °F)

476 °C (889 °F)

396 °C (745 °F)

BATTERIEN:

Batterienennspannun
9

12/24 VDC

12/24 VDC

12/24 VDC

12/24 VDC

Mindest-
Kaltstartstrom (CCA) -
SAE bei 0 °C (32 °F)
12 VDC

640 A

640 A

640 A

800 A

Mindest-
Kaltstartstrom (CCA) -
SAE bei 0 °C (32 °F)
24 VDC

570 A

570 A

570 A

570 A

Ladeausgang 12-
Volt-Netzbatterie

Negative Masse (60
Hz)

60 A

60 A

60 A

60 A

Isolierte Masse (60
Hz)

37 A

70 A

70 A

70 A

Negative Masse (50
Hz)

Isolierte Masse (50
Hz)

Ladeausgang 24-
Volt-Netzbatterie

Negative Masse (60
Hz)

21A

40 A

40 A

40 A

Isolierte Masse (60
Hz)

26 A

45 A

45 A

45 A

Negative Masse (50
Hz)

Isolierte Masse (50
Hz)

Anlasserstrom

12V

780 A

780 A

780 A

920 A

24V

600 A

600 A

600 A

600 A
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BESCHREIBUNG

MDDCA

MDDCB

MDDCC

MDDCD

Maximaler
Anlassstrom-
Widerstand

12V

0,0012 Ohm

0,0012 Ohm

0,0012 Ohm

0,0012 Ohm

24V

0,002 Ohm

0,002 Ohm

0,002 Ohm

0,002 Ohm

GROSSE, GEWICHT,
GERAUSCHEMISSIO
N:

Gewicht ohne
Schallschutz:

Trockengewicht

972 kg (2143 Ib)

1067 kg (2352 Ib)

1067 kg (2352 Ib)

1320 kg (2910 Ib)

Gewicht mit
Schallschutz:

Trockengewicht

1072 kg (2420 Ib)

1167 kg (2572 Ib)

1167 kg (2572 Ib)

1433 kg (3161 Ib)

Schallpegel mit
Schallschutz bei

72 dB(A) bei 60 Hz

72 dB(A) bei 60 Hz

72 dB(A) bei 60 Hz

72 dB(A) bei 60 Hz

Abstand 1m
7.2 Technische Daten MDDCE, MDDCF und MDDCG
TABELLE 4. TECHNISCHE DATEN DES STROMAGGREGATS
BESCHREIBUNG MDDCE MDDCF MDDCG
Wechselstromgenerator Einlager-&?gﬁarﬁltgsr, 4-polig, Einlager-&?gteerﬁltgsr, 4-polig, Einlager-ﬁ]ergteerrz]alfsr, 4-polig,
Installationszeichnung 0500-3800 0500-3799 0500-3799

Motor

John Deere, 4-Takt-
Turbodiesel, wassergekuhit

John Deere, 4-Takt-
Turbodiesel, wassergekuhit

John Deere, 4-Takt-
Turbodiesel, wassergekuhit

Modell

6068TFM

4045TFM

4045TFM

Ausgangsleistung
(Motorleistung)

60 Hz 162 PS/121 kW 107 PS/80 kW 107 PS/80 kW
50 Hz 131 PS/98 kW 82 PS/61 kW 82 PS/61 kW
Nenndrehzahl

60 Hz 1800 - -

50 Hz — 1500 1500
Zylinderanzahl 6 4 4
Bohrung 106,5 mm (4.19 in) 106,5 mm (4.19 in) 106,5 mm (4.19 in)
Hub 127 mm (5 in) 127 mm (5 in) 127 mm (5 in)
Hubraum 6,81 (415in% 4,51(275 in% 4,51(275 in%
KRAFTSTOFF:

Biodiesel-Tauglichkeit

Spez. C und héher

Spez. C und héher

Spez. C und héher

Verbrauch - 60 Hz
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BESCHREIBUNG

MDDCE

MDDCF

MDDCG

Volllast

29,5 L/h (7.8 gal/hr)

Halblast

15,5 L/h (4.1 gal/hr)

Verbrauch - 50 Hz

Volllast

11,4 lh (3 gal/hr)

14 1/h (3.7 gal/hr)

Halblast

6,4 I/h (1.7 gal/hr)

7,6 1/h (2 gal/hr)

Max. Kraftstoffpumpenhub

Min. Kraftstoffvorlaufdruck

- 3,5 psi

- 3,5 psi

- 3,5 psi

Min. Kraftstoffvorlaufdruck
mit Zusatzpumpe

- 8,5 psi

- 8,5 psi

- 8,5 psi

Max. Forderhohe tber
Vorforderdruck

3m (10 ft)

3 m (10 ft)

3m (10 ft)

Empfohlene
Kraftstoffleitungsgrofie

Max. Kraftstoffricklaufdruck
(Drosselung)

3 psi

3 psi

3 psi

SCHMIERUNG:

Fillmenge Motordl

19,4 1 (20.5 qt)

12,6 1 (13.3 qt)

12,6 1 (13.3 qt)

Maximaler
Beugungswinkel in jede
Richtigung

Durchgehend 30° 30° 30°
Unterbrochen 30° 30° 30°
KUHLUNG:

KihImittelfllmenge 301(32 qt) 141 (15 qt) 141 (15 qt)

Kiihimittel-Stromungsrate

60 Hz

125 I/min (33 gal/min)

50 Hz

53 I/min (14 gal/min)

53 I/min (14 gal/min)

Rohwasser-
Stromungsrate

60 Hz

83 I/min (22 gal/min)

50 Hz

68 I/min (18 gal/min)

68 I/min (18 gal/min)

Min. Rohwasser-
Vorlaufdruck

- 4 psi

- 4 psi

- 4 psi

Max. Druckabfall Gber
Kielkuhlerein- und -
auslassverbindung

4 psi

3 psi

3 psi

Warmeabfuhr an das
Kiihimittel

60 Hz

1477 Kcal/min (5863

BTU/min)
50 Hz _ 676 Kcal/min (2681 676 Kcal/min (2681
BTU/min) BTU/min)
Thermostat- o o o o ° °
Offnungstemperatur 82°C (180 °F) 82 °C (180 °F) 82 °C (180 °F)
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BESCHREIBUNG

MDDCE

MDDCF

MDDCG

Temperatur bei Thermostat-
Voll6ffnung

95 °C (203 °F)

95 °C (203 °F)

95 °C (203 °F)

Empfohlener
Druckverschluss

70 kPA (10 psi)

70 kPA (10 psi)

70 kPA (10 psi)

LUFTMENGE
STROMAGGREGAT:

Ansaugluftdurchsatz

10,7 m*min (378 ft*/min)

3,5 m*min (124 ft*/min)

3,5 m*/min (124 ft*/min)

Warmeabfuhr an die

Umgebung
464 Kcal/min (1842
60,5z Btu/min) S -
50 Hz - 203 Kcal/min (805 Btu/min) | 228 Kcal/min (906 Btu/min)
ABGASANLAGE:
Max. Abgasgegendruck 2,2 in Hg 2,2 in Hg 2,2 in Hg

Trockener Abgasstrom

24 m*/min (848 ft*/min)

8,5 m*min (300 ft*/min)

8,5 m*min (300 ft*/min)

Trockene Abgastemperatur

396 °C (745 °F)

455 °C (851 °F)

455 °C (851 °F)

BATTERIEN:

Batterienennspannung

12/24 VDC

12/24 VDC

12/24 VDC

Mindest-Kaltstartstrom
(CCA) - SAE bei 0 °C (32
°F) 12 VDC

800 A

640 A

640 A

Mindest-Kaltstartstrom
(CCA) - SAE bei 0 °C (32
°F) 24 VDC

570 A

570 A

570 A

Ladeausgang 12-Volt-
Netzbatterie

Negative Masse (60 Hz)

60 A

Isolierte Masse (60 Hz)

70 A

Negative Masse (50 Hz)

60 A

60 A

Isolierte Masse (50 Hz)

70 A

70 A

Ladeausgang 24-Volt-
Netzbatterie

Negative Masse (60 Hz)

40 A

Isolierte Masse (60 Hz)

45 A

Negative Masse (50 Hz)

40 A

40 A

Isolierte Masse (50 Hz)

45 A

45 A

Anlasserstrom

12V

920 A

780 A

780 A

24V

600 A

600 A

600 A

Maximaler Anlassstrom-
Widerstand

12V

0,0012 Ohm

0,0012 Ohm

0,0012 Ohm

24V

0,002 Ohm

0,002 Ohm

0,002 Ohm
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BESCHREIBUNG

MDDCE

MDDCF

MDDCG

GROSSE, GEWICHT,
GERAUSCHEMISSION:

Gewicht ohne
Schallschutz:

Trockengewicht

1320 kg (2910 Ib)

998 kg (2200 Ib)

1067 kg (2352 Ib)

Gewicht mit Schallschutz:

Trockengewicht

1433 kg (3161 Ib)

1098 kg (2420 Ib)

1167 kg (2572 Ib)

Schallpegel mit
Schallschutz bei Abstand
1m

72 dB(A) bei 60 Hz

72 dB(A) bei 50 Hz

72 dB(A) bei 50 Hz

7.3 Technische Daten MDDCH, MDDCJ und MDDCK
TABELLE 5. TECHNISCHE DATEN DES STROMAGGREGATS
BESCHREIBUNG MDDCH MDDCJ MDDCK
Wechselstromgenerator Einlager-&?gt%rr?ltgsr, 4-polig, Einlager-&?gt%rr?ltgsr, 4-polig, Einlager-&?gt%rrz]altgsr, 4-polig,
Installationszeichnung 0500-3800 0500-3800 0500-3799

Motor

John Deere, 4-Takt-
Turbodiesel, wassergekuhit

John Deere, 4-Takt-
Turbodiesel, wassergekuhit

John Deere, 4-Takt-
Turbodiesel, wassergekuhit

Modell

6068TFM

6068TFM

4045TFM

Ausgangsleistung
(Motorleistung)

60 Hz 162 PS/121 kW 162 PS/121 kW 107 PS/80 kW
50 Hz 131 PS/98 kW 131 PS/98 kW 82 PS/61 kW
Nenndrehzahl

60 Hz - - -

50 Hz 1500 1500 1500
Zylinderanzahl 6 6 4
Bohrung 106,5 mm (4.19 in) 106,5 mm (4.19 in) 106,5 mm (4.19 in)
Hub 127 mm (5 in) 127 mm (5 in) 127 mm (5 in)
Hubraum 6,81 (415in% 6,81 (415in% 4,51(275 in%
KRAFTSTOFF:

Biodiesel-Tauglichkeit

Spez. C und héher

Spez. C und héher

Spez. C und héher

Verbrauch - 60 Hz

Volllast - - -
Halblast — — —
Verbrauch - 50 Hz

Volllast 18,5 I/h (4.9 gal/hr) 22,3 I/h (5.9 gal/hr) 11,4 I/h (3 gal/hr)
Halblast 9,8 I/h (2.6 gal/hr) 11,7 I/h (3.1 gal/hr) 6,4 I/h (1.7 gal/hr)
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(Drosselung)

BESCHREIBUNG MDDCH MDDCJ MDDCK
Max. Kraftstoffoumpenhub
Min. Kraftstoffvorlaufdruck - 3,5 psi - 3,5 psi - 3,5 psi
Min. Kraftstoffvorlaufdruck . . .
mit Zusatzpumpe - 8,5 psi - 8,5 psi - 8,5 psi
Max. Forderhdhe Uber
Vorforderdruck 3 m (10 ft) 3 m (10 ft) 3 m (10 ft)
Empfohlene
Kraftstoffleitungsgrofie
Max. Kraftstoffricklaufdruck 3 psi 3 psi 3 psi

SCHMIERUNG:

Fillmenge Motordl

19,4 1 (20.5 qt)

19,4 1 (20.5 qt)

12,6 1 (13.3 qt)

Maximaler
Beugungswinkel in jede
Richtigung

Durchgehend 30° 30° 30°
Unterbrochen 30° 30° 30°
KUHLUNG:

KuhImittelfillmenge 301 (32 qt) 301(32 qt) 141 (15 qt)

KiihImittel-Stromungsrate

60 Hz

50 Hz

117 l/min (31 gal/min)

117 l/min (31 gal/min)

53 I/min (14 gal/min)

Rohwasser-
Stromungsrate

60 Hz

50 Hz

68 I/min (18 gal/min)

68 I/min (18 gal/min)

68 I/min (18 gal/min)

Min. Rohwasser-
Vorlaufdruck

- 4 psi

- 4 psi

- 4 psi

Max. Druckabfall Gber
Kielklhlerein- und -
auslassverbindung

3 psi

3 psi

3 psi

Warmeabfuhr an das
Kuihimittel

60 Hz - - -

50 Hz 1148 Kcal/min (4554 1148 Kcal/min (4554 676 Kcal/min (2681
BTU/min) BTU/min) BTU/min)

Thermostat- o o o o o o

Offnungstemperatur 82 °C (180 °F) 82 °C (180 °F) 82 °C (180 °F)

Temperatur bei Thermostat-
Voll6ffnung

95 °C (203 °F)

95 °C (203 °F)

95 °C (203 °F)

Empfohlener
Druckverschluss

70 kPA (10 psi)

70 kPA (10 psi)

70 kPA (10 psi)

LUFTMENGE
STROMAGGREGAT:

Ansaugluftdurchsatz

6,9 m*/min (244 ft*/min)

6,9 m*/min (244 ft*/min)

3,5 m*/min (124 ft*/min)
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BESCHREIBUNG

MDDCH

MDDCJ

MDDCK

Warmeabfuhr an die

Umgebung
60 Hz - - -

325 Kcal/min (1290 363 Kcal/min (1441 : ;
50 Hz Btu/min) Btu/min) 203 Kcal/min (805 Btu/min)
ABGASANLAGE:
Max. Abgasgegendruck 2,2 in Hg 2,2 in Hg 2,2 in Hg

Trockener Abgasstrom

15,8 m*/min (558 ft*/min)

15,8 m*/min (558 ft*/min)

8,5 m*/min (300 ft*/min)

Trockene Abgastemperatur

411 °C (772 °F)

411 °C (772 °F)

455 °C (851 °F)

BATTERIEN:

Batterienennspannung

12/24 VDC

12/24 VDC

12/24 VDC

Mindest-Kaltstartstrom
(CCA) - SAE bei 0 °C (32
°F) 12 VDC

800 A

800 A

640 A

Mindest-Kaltstartstrom
(CCA) - SAE bei 0 °C (32
°F) 24 VDC

570 A

570 A

570 A

Ladeausgang 12-Volt-
Netzbatterie

Negative Masse (60 Hz)

Isolierte Masse (60 Hz)

Negative Masse (50 Hz)

60 A

60 A

60 A

Isolierte Masse (50 Hz)

70 A

70 A

70 A

Ladeausgang 24-Volt-
Netzbatterie

Negative Masse (60 Hz)

Isolierte Masse (60 Hz)

Negative Masse (50 Hz)

40 A

40 A

40 A

Isolierte Masse (50 Hz)

45 A

45 A

45 A

Anlasserstrom

12V

920 A

920 A

780 A

24V

600 A

600 A

600 A

Widerstand

Maximaler Anlassstrom-

12V

0,0012 Ohm

0,0012 Ohm

0,0012 Ohm

24V

0,002 Ohm

0,002 Ohm

0,002 Ohm

GROSSE, GEWICHT,
GERAUSCHEMISSION:

Gewicht ohne
Schallschutz:

Trockengewicht

1320 kg (2910 Ib)

1320 kg (2910 Ib)

998 kg (2200 Ib)

Gewicht mit Schallschutz:

Trockengewicht

1433 kg (3161 Ib)

1433 kg (3161 Ib)

1098 kg (2420 Ib)
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BESCHREIBUNG

MDDCH

MDDCJ

MDDCK

1m

Schallpegel mit
Schallschutz bei Abstand

70 dB(A) bei 50 Hz

70 dB(A) bei 50 Hz

72 dB(A) bei 50 Hz
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8 Wartungsprotokoll

TABELLE 6. WARTUNGSPROTOKOLL

Alle periodischen und unplanméRigen Wartungs- und Servicearbeiten aufzeichnen. Siehe Abschnitt
Periodische Wartung.

STAND
DES
DATUM | BETRIEBS DURCHGEFUHRTE WARTUNG ODER DURCHGEFUHRTER SERVICE
STUNDEN
ZAHLERS

Name, Anschrift und Telefonnummer des Cummins-Onan-Vertragskundendiensts eintragen.
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